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Verkehrsuntersuchung zu B-Plan Hermann-Lons-Weg West 44.050-2
Aktuelle Verkehrszahlung zur Dokumentation der Bestandsituation

Sehr geehrter Hr. Hartmann,

im Zusammenhang mit den Anregungen der Blirgerinnen und Burger zum Bebauungsplan-
verfahren hatten sich Detailfragen ergeben, die am besten mit aktuellen Verkehrszahlungen
beantwortet werden konnen, da die vorgetragene Kritik an den verkehrlichen nur so nachvoll-
ziehbar entkraftet werden kann. Das Ergebnis der Verkehrserhebung sowie eine Einordnung
der Ergebnisse in Bezug auf die im Fachbeitrag 2023 getatigten Aussagen fassen wir im
Folgenden gerne zusammen.

Stellungnahme

1. Verkehrserhebungen

Als Vorbemerkung ist festzuhalten, dass im Fachbeitrag Verkehr und Schall von 2023 zum
Bebauungsplan Verkehrsmengenangaben verwendet wurden, die aus dem Verkehrsmodell der
Stadt fiir eine Analyse zum Stand 2019 und die Prognose entnommen wurden. Damals wurden
keine Zahlungen durchgefiihrt, sodass mit der hier dokumentierten Zahlung der Nachweis der
richtigen Aktualitat der Datengrundlagen zu fiihren ist.

1.1 Zahlstellenplan

Am Mittwoch, dem 13.11.2024 wurden Verkehrszahlungen im Nahbereich des Hermann-Lons-Weg
in Ettlingen durchgefiihrt. Zur Erhebung der aktuellen Verkehrsmengen wurden Zahlungen mit
automatischen zahlgeraten (Videokameras von miovision) an einem Knotenpunkt sowie drei
Querschnitten durchgefiihrt. Alle Zahlstellen wurden hierbei tiber 24 Stunden erfasst. Dariiber
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hinaus wurde an einem Querschnitt (Q1) das Geschwindigkeitsniveau der vorbeifahrenden
Fahrzeuge erfasst. Plan 1 dokumentiert die Erhebungsstellen im Lageplan.

Der Erhebungstag liegt nicht in der Schulferienzeit in Baden-Wirttemberg und weist dartiber
hinaus aufgrund der vorhandenen Wetterbedingungen keine gravierenden verkehrsbeein-
flussenden Besonderheiten auf.

1.2 Verkehrszahlungen iiber 24 Stunden

Bei den Zahlungen mit automatischen Zahlgeraten werden die Verkehrsbelastungen tiber den
Zeitraum von 24 Stunden erhoben. Die Verkehre werden dabei in 15-Minuten-Intervallen und
grundsatzlich richtungsgetrennt (abbiegescharf) sowie getrennt nach den Verkehrsmitteln Rad,
Kraftrad, Pkw und leichter Lkw (bis einschlieBlich 3,5t zuldssige Gesamtgewicht), schwerer Lkw
(>3,5t) sowie Last- und Sattelziige erfasst. So kann im Tagesverlauf beobachtet werden, wie sich
die Belastungen in der Mittagszeit und im Nachtzeitraum gegeniiber den vormittaglichen und
nachmittaglichen Spitzenzeiten verandern.

1.2.1 Tagesganglinie

Fur den Uber 24h gezahlten Querschnitt Q1 wird die Belastung in Form von Ganglinien
dargestellt.

Die Balkendarstellungen zeigen fiir jede 15 Minuten in grau den Leichtverkehr und den Anteil
Schwerverkehr liber 3,5t Gesamtgewicht in schwarz. Die Grafik oben links im Plan zeigt den
Verkehr in Fahrtrichtung Nordwest und oben rechts in Fahrtrichtung Siidost. Die Grafik unten
links zeigt die Summe beider Fahrtrichtungen als Querschnitt. In der Tabelle unten rechts
werden einige KenngroBen zusammengefasst, wie die Summe im Zeitraum 6-10 Uhr oder 15-
19 Uhr, oder am Tag (6-22 Uhr) bzw. der Nacht (22-6 Uhr) oder der Spitzenstunde (hier 7:15 bis
8:15). Der 24-Stundenwert zeigt 1.636 Kfz/d mit einem Schwerverkehrsanteil von 1,7% (hier
28 SV>3,5t/d). Der Verlauf der Ganglinie zeigt ein typisches Richtungsiibergewicht durch den
Verkehr zur Arbeit am Morgen in Fahrtrichtung Siidost (aus dem Gebiet raus) und am
Nachmittag in Fahrtrichtung Nordwest (in das Gebiet rein). Da der erhobene Querschnitt die
einzige Zufahrt zur (iiber den Hermannn-Lons-Weg erschlossenen) Siedlungsflache darstellt
(Sackgasse), sind die Richtungssummen liber den Tag erwartungsgemal nahezu ausgeglichen.

Sowohl die Ganglinie als auch die Angabe in der zusammenfassenden Tabelle zeigt, dass der
Schwerverkehrsanteil selbst in der Spitzenstunde deutlich unter 5 % liegt und damit als gering
benannt werden kann.

1.2.2 Knotenstrome

Plan 3-4 Die Ergebnisse der Verkehrszahlung sind fuir den Zeitbereich von 24 Stunden in den Plan 3 fir

den Kfz-Verkehr und Plan & fiir den Schwerverkehr (SV>3,5t) dokumentiert.

Die Darstellung der Knotenstrombelastungen enthalt die Anzahl der Kfz bzw. SV je Abbie-
gestrom. Durch Aufsummieren ergibt sich hieraus fiir jeden Knotenarm die Anzahl der in den
Knoten einfahrenden sowie aus dem Knoten herausfahrenden Kraftfahrzeuge (im Kasten
dargestellt). In den Knotenarmen ist jeweils die gerundete Querschnittssumme fiir den
StraBenabschnitt dokumentiert.
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Die hochste Querschnittsbelastung weist mit ca. 2.200 Kfz/d (30 Sv>3,5t/d) die Theodor-Kdrner-
StraBe sudlich der Kreuzung mit dem Hermann-Lons-Weg auf. Diese bildet auch, wie die
Knotenstrome am Knoten zeigen, den Hauptzufahrtsweg zur Bebauung im Hermann-Lons-Weg.
Der Hermann-Lons-Weg als alleinige Zufahrt zu dieser Bebauung weist an Q1 (Beginn der
“Sackgasse”) wie schon in der Ganglinie dokumentiert eine Tagesbelastung von ca. 1.600 Kfz/d
(30 Sv>3,5t/d) auf. Im weiteren Verlauf Richtung Theodor-Kdrner-StraBe sinkt die Belastung,
da Verkehr auch uber die GabelsbergstralRe abflieBt. Der nordliche Abschnitt der Theodor-
Korner-StralRe weist eine Tagesbelastung von ca. 1.300 Kfz/d (10 SVv>3,5t/d) auf, die Gabelsberg-
stralRe mit ca. 500 Kfz/d (10 SV>3,5t/d) eine nichtmal halb so groBe Belastung. Die Belastung
im Hansjakobweg und die Knotenstrome am Knoten zeigen, dass dieser gemal seiner
Bedeutung als WohnstraBe und Ausbildung als verkehrsberuhigter Bereich nur wenig befahren
wird (ca. 100 Kfz/d; <10 SV>3,5t/d). Die Belastung am Q3 auf Hohe des ehemaligen Stahl-Areals
weist eine Tagesbelastung von ca. 200 Kfz/d (20 SV>3,5t/d) auf und gibt Aufschluss liber die
Hohe der Quell- und Zielverkehrsfahrten zur aktuellen Nutzung auf dem Gelande.

Abziglich der Verkehrsmengen aus der gewerblichen Nutzung am Querschnitt 3 bleiben am
Querschnitt 1 noch ca. 1.400 Kfz/d Verkehre durch die Wohnnutzung westlich des Querschnitts,
die Uiber den Hermann-Lons-Weg als einzigen Zufahrtsweg erschlossen ist.

Plan 5-8 Die Auswertung der Vor- und Nachmittagszeitraume sind in den Planen 5 bis 8 fiir den Vormittag
zwischen 6 und 10 Uhr und fiir den Nachmittag zwischen 15 und 19 Uhr fiir den Kfz- und den
Schwerverkehr (SV>3,5t) dokumentiert.

Die Darstellung der Knotenstrombelastungen enthalt die Anzahl der Kfz bzw. SV je Abbie-
gestrom. Durch Aufsummieren ergibt sich hieraus fiir jeden Knotenarm die Anzahl der in den
Knoten einfahrenden sowie aus dem Knoten herausfahrenden Kraftfahrzeuge (im Kasten
dargestellt). An den erhobenen Querschnitten sind die Werte ebenfalls richtungsgetrennt in
Kasten dokumentiert.

Am Querschnitt 1 ist deutlich das in der Beschreibung der Ganglinie (Plan 2) bereits erklarte
Richtungsubergewicht am Morgen Richtung Siidosten zu sehen. Dieses fuihrt sich auch im Netz
in den StraBen Uber die der Abfluss des Gebietsverkehrs stattfindet weiter fort (auBer
Hansjakobweg). Am Nachmittag ist an den Knoten und Querschnitten mehrheitlich der
Verkehrsfluss in die umgekehrte Richtung festzustellen.

Die Belastung der Knoten und Querschnitte ist insgesamt auf einem der Lage entsprechenden
niedrigen Belastungsniveau.

1.3 Vergleich der Analysemengen

Im Fachbeitrag zum Bebauungsplan von 2023 sind Modellwerte zum Stand 2019 aus dem
Verkehrsmodell der Stadt verwendet worden. Ein Verkehrsmodell bildet eine rechnerische
Nachbildung der Realitat, die so genau wie moglich ist, aber in Detailbereichen Unscharfen
aufweist, die u.a. durch die Lage von Verkehrszellen und Einspeispunkten bedingt sind. Hier
wurde die Belastung des Hansjakobwegs seiner Zeit im Modell zu hoch angegeben. AuRerdem
musste im Fachbeitrag eine Riickrechnung vorgenommen werden, da das Stahl-Areal im
Analyse-Modell noch mit hoher Belastung enthalten war, dies aber zum Zeitpunkt 2023 und auch
heute noch nicht mehr sachgerecht war. Insgesamt bewertet, werden die damaligen Analyse-
werte allerdings durch die aktuelle Verkehrzahlung in ihrer GroRenordnung bestatigt und die
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geringfiigigen Abweichungen werden im weiteren unter dem Aspekt der Prognosebewertung
aufgezeigt und bewertet.

1.4 Geschwindigkeitsmessungen

Die Geschwindigkeitsverteilung am erhobenen Querschnitt 1 ist in Plan 9 dargestellt. Am
Querschnitt liegt ein zulassige Streckengeschwindigkeit von 30 km/h vor. Die durchschnittliche
gefahrene Geschwindigkeit tiberschreitet diesen Wert in beiden Richtungen nicht. Dennoch liegt
der Anteil der Geschwindigkeitstiberschreitungen in Fahrtrichtung Nordwest bei ca. 26 % und
in Fahrtrichtung Stidost bei ca. 43 % was zeigt, dass sich ein nennenswerter Anteil der Fahrzeuge
nicht an die zulassige Hochstgeschwindigkeit halt. Dies zeigt auch die Grenzgeschwindigkeit
fiir die ersten 85 % der Fahrzeuge (V85), die bei 33 km/h bzw. 36 km/h liegt und damit iiber der
zulassigen Geschwindigkeit von 30 km/h.

2. Einordnung der Erhebungsergebnisse und Auswirkungen auf die Planung

2.1 Verkehrsverteilung

Die Erhebung lasst Ruckschliisse auf die Verteilung der Verkehre westlich des Bahniibergangs
bzw. der GabelsbergstraBe zu. Es kann davon ausgegangen werden, dass sich auch etwaige
Neuverkehre in der Planung ahnlich orientieren wie die durchmischten Verkehre im Bestand.

Die Verteilung der Verkehre aus dem Hermann-Lons-Weg unmittelbar westlich der Einmundung
der GabelsbergstraRe kann anhand der Erhebungsergebnisse folgendermaRen angenommen
werden:

» 25 % uber die GabelsbergstraRe,

» 15 % liber die Theodor-Korner-Strake Nord (Richtung NeuwiesenrebenstraRe),
» 0 % uber den Hansjakobweg,

» 60 % liber die Theodor-Kdrner-StraBe Siid (Richtung ScheffelstraRe).

Im Vergleich mit den Annahmen aus dem Fachbeitrag Verkehr zum Bebauungsplan erweist sich
die Verteilung damit fur die GabelsbergstralRe als treffend angesetzt. Am Knoten Theodor-
Korner-Strae/Hermann-Lons-Weg/Hansjakobweg stellt sich ein deutlicherer Schwerpunkt
Richtung Siiden heraus und es zeigt sich, dass fur den Hansjakobweg keine Mehrverkehre zu
beflirchten sind, da dieser auch heute nicht als DurchfahrtsstraBe aus dem Gebiet genutzt wird.

2.2 Querschnittsbelastungen in der Prognose

Anhand der neu ermittelten Analysebelastung kann festgestellt werden, dass die Prognose im
Fachbericht im Rahmen der allgemeinen Schwankungsbreite von Prognosen liegen und nicht
grundsatzlich zu beanstanden sind. Eine Fortschreibung der Prognose ist nicht geboten, wird
aber im Folgenden vorsorglich dokumentiert, damit ersichtlich wird, wie gering die Unterschiede
sind. Die hypothetische Prognose berticksichtigt dabei:

» den Verkehren aus dem Bestand 2024 unter Berlicksichtigung der allgemeinen Entwicklung
bis zum Jahr 2035,
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» den Abzug der Verkehre aus der aktuellen Nutzung des ehemaligen Stahl-Areals,
» den Mehrverkehr durch das geplante Neubaugebiet “Neuwiesenreben”,
» den Mehrverkehr aus dem geplanten Neubaugebiet “Hermann-Lons-Weg”

mit folgenden Ergebnissen fiir die jeweiligen StraBenabschnitte. Da sich die Mengenver-
anderungen auf einem sehr geringen Mengenniveau bewegen, sind im Folgenden keine
prozentualen Veranderungen genannt, es werden nur die absoluten Differenzen zur Prognose
aus dem Fachbeitrag von 2023 genannt:

= Hermann-Lons-Weg westlich Benedikt-Schwarz-StraBBe

Fiir die Querschnittsbelastung auf Hohe des B-Plan-Gebiets ergibt sich eine unveranderte
Verkehrsbelastung in Hohe von ca. 800 Kfz/d und 10 SV>3,5t/d in der Prognose.

= Hermann-Lons-Weg westlich GabelsbergstraBe

Am Querschnitt 1 (Hermann-Lons-Weg westlich GabelsbergstraBe) erhoht sich die neu
prognostizierte Verkehrsbelastung um rund + 300 Kfz/d auf ca. 2.600 Kfz/d (20 SV>3,5t/d), die
sich wie folgt zusammensetzt:

» Ca. 1.500 Kfz/d (10 SV>3,5t/d) Bestandsverkehre (fortgeschrieben auf 2035),
» Ca. 300 Kfz/d (<5 SV>3,5t/d) Neuverkehre durch das Gebiet Neuwiesenrebe,
» Ca. 800 Kfz/d (10 SV>3,5t/d) Neuverkehre durch das Gebiet Hermann-Lons-Weg.

Das Verkehrsmodell weist hier fiir die Prognose eine Querschnittsbelastung von ca. 2.300 Kfz/d
auf (Wert im Fachbeitrag Verkehr zum Bebauungsplan nicht beschriftet).

m Hermann-Lons-Weg ostlich GabelsbergstrafRe

Unter Berticksichtigung des oben beschriebenen Vorgehens und der unter 2.1 dokumentierten
Verkehrsverteilung fiir alle Bestands- und Neuverkehre ergibt sich fiir den Hermann-Lons-Weg
ostlich der GabelsbergstralRe eine um ca. + 200 Kfz/d hohere neu prognostizierte Verkehrs-
belastung von ca. 2.000 Kfz/d (10 SV>3,5t/d). Der Fachbeitrag Verkehr zum B-Plan nennt hier
eine leicht geringere prognostizierte Belastung von ca. 1.800 Kfz/d (20 Sv>3,5t/d).

m GabelsbergstrafRe

Fiir die GabelsbergstraBBe ergibt sich nach wie vor eine unveranderte neu prognostizierte
Verkehrsbelastung von ca. 800 Kfz/d (10 SV>3,5t/d).

® Theodor-Korner-StraBe

Fiir die Theodor-Korner-StraBe ergibt sich eine um ca. -400 Kfz/d reduzierte neu prognostizier-
te Verkehrsbelastung von ca. 1.500 Kfz/d (<5 SVv>3,5t/d) nordlich der Kreuzung mit dem
Hermann-Lons-Weg. Siidlich der Kreuzung ergibt sich eine um ca. +600 Kfz/d erhohte Belastung
auf ca. 2.900 Kfz/d (20 SV>3,5t). Die Prognosebelastung im Fachbeitrag zum Bebauungsplan
weist wegen der seinerzeit konservativen Annahme zur Verkehrsverteilung am Knoten
abweichende Belastungswerte auf. Am nordlichen Knotenarm wurde damals mit ca. 1.900 Kfz/d
(30 Sv>3,5t/d) eine hohere Belastung, am siidlichen Knotenarm mit ca. 2.300 Kfz/d (40 SV>3,5t)
eine niedrigere Belastung dargestellt, da der Hansjakobweg unter dem Aspekt der Worst Case
Betrachtung mehr Verkehr zugeordnet bekam. Die deutliche Zunahme auf der sudlichen
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KornerstralRe wird fiir diese StraBe allerdings als grundsatzlich vertraglich festgestellt und die
damals ausgewiesene Zunahme im Hansjakobweg wird vermutlich nicht in der GroRenordnung
auftreten.

m Hansjakobweg

Der Hansjakobweg weist im Bestand passend zur Ausbildung als Verkehrsberuhigter Bereich
eine sehr geringe Verkehrsbelastung auf. Die Erhebung zeigt auRerdem, dass nahezu keine
Fahrten aus Richtung Hermann-Lons-Weg in den Hansjakobweg erfolgen, weshalb auch in der
Planung hier keine Verkehrszunahmen zu erwarten sind. Die neue Prognosefortschreibung
wiirde demnach eine reduzierte Belastung um -300 Kfz/d aufweisen.

2.3 Schalltechnische Bewertung

Auswirkungen auf die Ergebnisse der schalltechnischen Untersuchung werden durch die hier
aufgezeigten Belastungswerte nicht hervorgerufen.

2.4 Einordnung der Ergebnisse fiir die Planung / Zusammenfassung

Die Erhebung gibt Aufschluss liber die aktuellen Verkehre der bestehenden gewerblichen
Nutzung auf dem ehemaligen Stahl-Areal und erlaubt eine Aktualisierung der bestehenden
Verkehrsprognose fiir das B-Plan-Gebiet “Hermann-Lons-Weg”. AuRerdem kann aufgezeigt
werden, welche Verkehre der an das Gebiet angrenzenden Wohnbebauung - die westlich der
GabelsbergstraBe nur iiber den Hermann-Lons-Weg erschlossen ist — zuzuordnen sind.

Die Gegenuberstellung der aktualisierten Prognoseberechnung und der Prognose aus dem
Fachbeitrag Verkehr zeigt, dass sich durch die Fortschreibung der Bestandverkehrsmengen eine
leicht hohere Belastung in der Planung fiir den Hermann-Lons-Weg zwischen Plangebiet und
der Theodor-Korner-StraBe ergibt, die ein GroBenordnung von nur ca. 200 Kfz/d betragt.

Der Abfluss am Knoten Theodor-Korner-StraBe/Hermann-Lons-Weg/ Hansjakobweg kann in
Hinblick auf die ermittelte Verteilung aktualisiert werden. Es zeigt sich, dass liber den
verkehrsberuhigten Hansjakobweg keine Verkehre von oder zum Gebiet zu erwarten sind. Die
Orientierung am Knoten richtet sich zudem mehr als angenommen Richtung Siiden, was jedoch
in den sich daraus ergebenden Belastungen weiterhin als vertraglich eingestuft wird.

Die Schwerverkehrsbelastung zeigt sich im Ergebnis als geringer als im Fachbeitrag zum
Bebauungsplan prognostiziert.

Auswirkungen auf die schalltechnische Bewertung liegen nicht vor.

Die Erhebung und die Einordnung der Auswirkung fiir die Planung zeigt, dass an der im
Fachbeitrag zum Bebauungsplan getroffenen Kernaussage, dass das geplante eingeschrankte
Gewerbegebiet “Hermann-Lons-Weg” insgesamt aus verkehrlicher Sicht als gut vertraglich
eingestuft wird, festgehalten werden kann.

Mit freundlichen GriiRen

Dr. Frank Gericke



