Stadt Ettlingen

Bebauungsplan
“Ostliche GehrnstraRe”

Fachbeitrag Schall

Karlsruhe

Juni 2025 MODUS CONSULT B







Stadt Ettlingen

Bebauungsplan
“Ostliche GehrnstraRe”

Fachbeitrag Schall

Bearbeiter

Dr. Ing. Frank Gericke

B.Sc.-Geogr. Tobias Vogel

Verfasser

MODUS CONSULT Gericke GmbH & Co. KG

Pforzheimer StraBe 15b
76227 Karlsruhe
0721/ 86009-0

Erstellt im Auftrag der Stadt Ettlingen

im Juni 2025

Stadt Ettlingen mm
B-Plan “Ostliche GehrnstraRe” MODUS CONSULT gm

Karlsruhe, 26.06.2025 Ettlingen_Ostliche Gehrnstrafe_STU.wpd






Schalltechnische Untersuchung 5

Inhalt

1. Aufgabenstellung ...........ccoiiiiiiiiiiiiiieeeennnnnnnnes 7
2.Datengrundlagen ...........cciiiiiiiiiiiiiiiiiiietnesaaaes 8
3. Ortliche Situation und Planvorhaben...................... 10

4. Schalltechnische Bewertung - Verkehrslarm............... 1

4.1 Beurteilungsgrundlagen. . ... e 1
4.2 Herleitung der Emissionspegel StralRenverkehr..................... 13
4.3 Herleitung der Emissionspegel Schienenverkehr ................... 15
4.4 Schalltechnische Berechnungen........ ... ..., 15
5. Beurteilung zum Gewerbelarm............................ 17

6. Schallschutzkonzept...........ccciiiiiiiiiiiieeeeeneee.. 18

6.1 Grundsatzliche Moglichkeiten des Schallschutzes................... 18
6.2 MaBnahmen an den Schallquellen (Schiene und StraRe)............. 19
6.3 Einhalten von Mindestabstanden................ ... ... ........ 20
6.4 Aktive SchallschutzmaBnahmen............ ..., 20
6.5 Gebauderiegel als Schallschutzmanahmen ...................... 20
6.6 GrundrisSOrientierUNg . ...ttt ittt it et 21
6.7 SchallschutzmaBnahmen an Gebauden. ........................... 21

7. Vorschlag fiir textliche Festsetzungen und Hinweise........ 24
A B 5 1= 4 T == o R 24
7.2 Hinweise - Schallschutz DIN 4109 . ... ..o ii it i 24

8.Zusammenfassung..........cciiiiiiiiiiecreeccccnsncaess 25

Stadt Ettlingen mm
B-Plan “Ostliche GehrnstraRe” MODUS CONSULT gm

Karlsruhe, 26.06.2025 Ettlingen_Ostliche Gehrnstrafe_STU.wpd



6 Fachbeitrag Schall

Tabellen

Tab.1: Orientierungswerte fiir Verkehrslarm gemaR Beiblatt 1 zu DIN 18005 (11)
Tab.2: Auslosewerte der Larmsanierung nach der VLarmSchR97 (12)
Tab.3: Berechnungsgrundlagen und Emissionen StraBenverkehr, Nullfall 2035 (14)

Tab. 4 MaBgebliche AuRenlirmpegel und Lirmpegelbereiche nach DIN 4109-1 (22)

Plane

Plan 1 Ubersichtsplan

Plan 2 Verkehrslarm (StraBe+Schiene): Rasterlarmkarte und Beurteilungspegel an
reprasentativen Immissionsorten, DIN18005 Verkehr; Tag (06-22 Uhr)

Plan 3 Verkehrslarm (StraBe+Schiene): Rasterlarmkarte und Beurteilungspegel an
reprasentativen Immissionsorten, DIN18005 Verkehr; Nacht (22-06 Uhr)

Plan 4 Gesamtlarm (Verkehr+Gewerbe): maBgeblicher AuRenlarmpegel Tag nach DIN 4109-2
Plan 5 Gesamtlarm (Verkehr+Gewerbe): maBgeblicher AuRenlarmpegel Nacht nach DIN 4109-2

Tabellen im Anhang

Anh.-Tab. 1 Schallgrundlagen StraBenverkehr (RLS-19), Nullfall 2035

Anh.-Tab. 2 Schallemissionen Schienenverkehr, Prognose 2030

Stadt Ettlingen mm
B-Plan “Ostliche GehrnstraRe” MODUS CONSULT gm

Karlsruhe, 26.06.2025 Ettlingen_Ostliche Gehrnstrafe_STU.wpd



Schalltechnische Untersuchung 7

1. Aufgabenstellung

Die Stadt Ettlingen hat die Aufstellung des Bebauungsplans “Ostliche Gehrn-
straRe” zwischen der RheinstraBe und Bulacher StralRe begonnen, mit dem Ziel,
im Plangebiet eine Mischung aus Urbanem Gebiet (MU) und Allgemeinem Wohn-
gebiet (WA) zu entwickeln. Die planerische Zielsetzung orientiert sich an der
stadtebaulichen Studie des Planungsbiiro berchtold.krass space&options in
Kooperation mit Gerhardt.Stadtplaner.Architekten (heute: SCHOFFLER.stadt-
planer.architekten) vom Dezember 2018. Grundlage der schalltechnischen Unter-
suchung ist zum einen das aktualisierte Bebauungskonzept (Variante 2a), zum
anderen die planerischen Festsetzungen zum Bebauungsplan mit dem Stand Mai
2025 von Lars Petri, Stadtplanung.Architektur.

Auf das Plangebiet wirken insbesondere von Nordosten und Siidwesten her die
Verkehrslarmgerausche der Bulacher Stral3e und RheinstralRe sowie von Westen
der Bahnstrecke 4000 ein. Weitere Gerauschquellen wirken von Stidwesten in
Form von Gewerbelarm auf das Plangebiet ein.

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung sind die potenziellen Konflikte
zwischen Verkehrslarm und Wohnen sowie zu potenziellem Anlagenlarm zu
ermitteln und Losungen vorzuschlagen.

Zur Bestimmung der Verkehrslarmimmissionen der tangierenden Hauptverkehrs-
straBen kann im Bestand (Analyse 2019) auf den Larmaktionsplan zuriickgegriffen
sowie auf die Verkehrszahlung am Knotenpunkt Bulacher StraBe/GehrnstralRe
vom Mai 2025. Die Daten werden auf das Prognosejahr 2035 hochgerechnet.
Basierend auf den prognostizierten Verkehrsmengen werden die Beurteilungs-
pegel im Plangebiet nach RLS-19 berechnet und mit den Anforderungen an den
Schallimmissionsschutz nach DIN 18005 verglichen. Fur den Verkehrslarm der
Bahnstrecke wird im Sinne einer Abschatzung auf die Belastungswerte der Bahn
zuruckgegriffen. Diese werden in die Berechnung mit einbezogen.

Der schalltechnische Konflikt zwischen Gewerbe-, und Misch- und Wohngebiets-
flachen kann im Rahmen der allgemeinen Beurteilung behandelt werden. Eine
Bestimmung der Anlagenemissionen umliegender gewerblicher Nutzungen findet
nicht statt, da die aktuelle Planung Misch- und Wohngebietsflachen in der Nach-
barschaft zu Misch- und eingeschrankten Gewerbeflachen vorsieht.

Als Grundlage fur die weitere Planung werden die maBgeblichen AuRenlarmpegel
aus dem Gesamtlarm Verkehr und Gewerbe nach der DIN 4109 ermittelt und
Empfehlungen zum Schallschutz erarbeitet.
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8 Fachbeitrag Schall

2. Datengrundlagen

Die folgenden Datengrundlagen werden in der vorliegenden schalltechnische
Untersuchung verwendet:

» Stadtebauliche Studie “Papyrus-Areal Ettlingen”, berchtold.krass space&
options in Kooperation mit Gerhardt.Stadtplaner.Architekten, Karlsruhe, Stand
Dezember 2018.

» Planfestsetzungen zum Bebauungsplan “Ostliche GehrnstraRe”, Lars Petri,
Stadtplanung.Architektur, Baden-Baden, Stand Mai 2025.

» Bebauungskonzept, Variante 2a, Lars Petri, Stadtplanung.Architektur, Baden-
Baden, Stand Mai 2025.

» Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan “Ostliche GehrnstraRe”, Modus
Consult Gericke GmbH & Co. KG, Karlsruhe, Stand Mai 2025.

» Larmaktionsplan 3. Runde, Modus Consult Gericke GmbH & Co. KG, Karlsruhe,
Stand Juli 2021.

» Bebauungsplan (Fuchtlinienplan; nicht qualifiziert) “Oberfihrung der Mor-
scher StraBe lber die Bundesbahnlinie und verl. der GehrnstrafRe”, Stadt
Ettlingen, rechtskraftig 02.01.1962.

» Weitere umliegende Bebauungsplane der Stadt Ettlingen, abgerufen tuber das
Geoportal Ettlingen am 10.04.2024.

» Strecke 4000, Mannheim - Basel, Zugzahlen Prognose 2030, Deutsche Bahn AG,
Ressort Wirtschaft, Recht und Regulierung, Larm- und Erschiitterung (CU),
Karlsruhe.

» Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBen - Ausgabe 2019 - RLS-19 (VkBL. 2019,
Heft 20, Ifd. Nr. 139, S. 698), Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrs-
wesen (FGSV), einschlieBlich Korrekturen der FGSV vom Februar 2020.

» Berechnung des Beurteilungspegels fiir Schienenwege (Schall 03), Fundstelle:
BGBL. | 2014, S. 2271 - 2313, als Anlage 2 (zu § 4) der 16. BImSchV, geandert
durch Art. 1V v. 18.12.2014 BGBL. I, S. 2269.

» DIN 18005, Juli 2023, Schallschutz im Stadtebau - Grundlagen und Hinweise fir
die Planung.

» DIN 18005, Beiblatt 1, Juli 2023, Schalltechnische Orientierungswerte fur die
stadtebauliche Planung.
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Schalltechnische Untersuchung 9

» DIN 4109, “Schallschutz im Hochbau”, Teil 1: Mindestanforderungen, Teil 2:
Rechnerische Nachweise der Erfullung der Anforderungen, Stand Januar 2018.

» Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraRen in der Baulast
des Bundes (VLArmSchR97) vom 27. Mai 1997 (VKBL 1997 S. 434; 04.08.2006 S. 665
06; 25.06.2010).

» 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetztes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S.
1036), zuletzt gedandert durch Art. 1V v. 04.11.2020 (BGBI | S. 2334).
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3. Ortliche Situation und Planvorhaben

Das Plangebiet umfasst ca. 6.650 m? (ca. 0,6 ha) und befindet innerhalb der
bebauten Ortslage von Ettlingen, nordwestlich der Innenstadt. Das Gelande ist im
Wesentlichen eben. Das Plangebiet “Ostliche GehrnstraRe” grenzt im Westen an
gewerbliche Nutzungen und Wohngebietsflachen im Norden und Osten. Im
Nordosten wird es durch die Bulacher StraBe, im Stidewesten durch die Rhein-
stralle und im Nordweste durch die GehrnstraRBe begrenzt.

Innerhalb des groRtenteils unbebauten Plangebietes befinden sich derzeit noch
Nutzflachen fiir Parkplatze, Nebengebaude sowie Griinflachen (Flst.-Nr. 45640/0,
5648/0, 5639/0). Im Siiden des Plangebietes befindet sich auRerdem ein be-
stehenden Gebaude an der RheinstraBe (Flst.-Nr. 5640/1). Der kiinftige Bebau-
ungsplan bietet die planungsrechtliche Voraussetzung einer zukiinftigen Bebau-
ung.

Im Westen an das Plangebiet angrenzend findet sich das Gelande der Fa. Papyrus
(Inapa Logistics), welches nach der stadtebaulichen Studie als ein urbaner
Standort mit Bliro- und Gewerbeflachen, Wohnen, Freizeit, Gastronomie, etc.
entwickelt werden soll. Die aktuelle Planung sieht neben drei- bis viergeschossi-
gen (Wohn-) Nutzungen, zwischen dem siidlich gelegenen Bestandsgebaude und
der geplanten Bebauung einen Quartiersplatz mit Gastronomienutzung vor.
Nordlich und ostlich des Plangebietes finden sich schutzwiirdige Nutzungen im
Misch-, Allgemeinen und Reinen Wohngebiet. Nach Siiden, sudlich der Rhein-
straBe schlieBen weitere schutzwiirdige Nutzungen im Misch- und Allgemeinen
Wohngebiet an.

Auf das Plangebiet wirken von Nordosten her die StraRenverkehrsgerausche der
Bulacher StraBe, von Nordwesten die der Gehrnstralle sowie von Siidwesten die
der RheinstraRe ein. AuBerdem wirken von Westen her die Schienenverkehrs-
gerausche der Bahnstrecke 4000 Mannheim - Basel, Bereich Karlsruhe- Brun-
nenstiick- Rastatt ein. Entlang der Bahnstrecke findet sich auf gegeniiberliegen-
der westlicher Seite bis auf Hohe der RheinstralRe eine bestehende Larmschutz-
wand mit einer Hohe von 2,0m Uiber Schienenoberkante.

Die Immissionsempfindlichkeit des Plangebietes soll entsprechend den Plan-
festsetzungen zum Bebauungsplan im nordlichen Bereich als Allgemeines Wohn-
gebiet (WA) und im siidlichen Bereich als Urbanes Gebiet (MU1 und MU2) einge-
stuft werden.

Die ortlichen Gegebenheiten kdnnen dem Ubersichtsplan (Plan 1) entnommen
werden.
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Schalltechnische Untersuchung 1

4. Schalltechnische Bewertung - Verkehrslarm

Das Plangebiet ist von Nordosten, Nordwesten und Siidwesten vorhandenen
Verkehrslarmeinwirkungen aus dem StraBenverkehr der Bulacher StraBe, Gehrn-
straBBe und der RheinstralRe sowie von Westen vorhandenen Schienenverkehrs-
larmeinwirkungen der DB-Strecke 4000 Mannheim - Basel, Bereich Karlsruhe-
Brunnenstick- Rastatt ausgesetzt.

Es wird geprift, ob im Plangebiet MaBnahmen zum Schutz gegen Verkehrslarm
beachtet werden mussen.

4.1 Beurteilungsgrundlagen

Bei stadtebaulichen Aufgabenstellungen ist die DIN 18005 ‘Schallschutz im
Stadtebau - Grundlagen und Hinweise fiir die Planung’ vom Juli 2023 in Verbin-
dung mit dem Beiblatt 1 zu DIN 18005 ‘Schalltechnische Orientierungswerte fiir
die stadtebauliche Planung’ vom Juli 2023 die maRRgebliche Beurteilungsgrundla-

ge.

Fir einwirkende Verkehrsgerausche nennt die DIN 18005 die in der nachfolgen-
den Tabelle genannten Orientierungswerte, die im Sinne der Larmvorsorge,

soweit wie moglich, eingehalten werden sollen.

1 Reine Wohngebiete (WR), 50 40
Allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungs-

2 gebiete (WS), Wochenendhaus-, Ferienhaus-, 55 45
Campingplatzgebiete

3 Friedhofe, Kleingartenanlagen, Parkanlagen 55 55

4 Besondere Wohngebiete (WB) 60 45

. Dorfgebiete (MD), Dérfliche Wohngebiete (MDW) - -
Mischgebiete (MI), Urbane Gebiete (MU)

6 Kerngebiete (MK) 63 53

7 Gewerbegebiete (GE) 65 55

8 Sonstige Sondergebiete, je nach Nutzungsart 45 - 65 40 - 65

9 Industriegebiete (GI) - -

Tab. 1: Orientierungswerte fiir Verkehrslarm gemaR Beiblatt 1 zu DIN 18005

Die Orientierungswerte haben keine bindende Wirkung, sondern sind ein
MaRstab des wiinschenswerten Schallschutzes. Im Rahmen der stadtebaulichen

Stadt Ettlingen mm
B-Plan “Ostliche GehrnstraRe” MODUS CONSULT gm

Karlsruhe, 26.06.2025 Ettlingen_Ostliche Gehrnstrafe_STU.wpd



12 Fachbeitrag Schall

Planung sind sie insbesondere bei Vorliegen einer Vorbelastung in Grenzen
zumindest hinsichtlich des Verkehrslarms abwagungsfahig.

Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stadtebaulichen Planung er-
forderlichen Abwagung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben
anderen Belangen zu verstehen. Die Abwagung kann in bestimmten Fallen bei
Uberwiegen anderer Belange zu einer entsprechenden Zuriickstellung des Schall-
schutzes fuhren. Im Beiblatt 1zu DIN 18005 ‘Schallschutz im Stadtebau’ Teil 1 wird
ausgefiihrt, dass in vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei bestehenden
Verkehrswegen, die Orientierungswerte oft nicht eingehalten werden konnen.

Wohnen ist dabei grundsatzlich auch in Misch- oder Urbanen Gebieten zulassig
so dass davon ausgegangen werden kann, dass eine Bebaubarkeit eines Grund-
stiicks auch bei einer Uberschreitung der Orientierungswerte eines Allgemeinen
Wohngebietes um bis zu 5 dB(A), d.h. bis in Hohe der Orientierungswerte fiir ein
Misch- bzw. Urbanes Gebiet (60 / 50 dB(A) tags / nachts), dem Grund nach abwa-
gungsfahig ist.

AuBerdem ist Wohnen - zumindest innerhalb der bebauten Ortslage - dem
Grunde nach auch in einem Kerngebiet zulassig, so dass hier eine Uberschreitung
der Orientierungswerte eines Allgemeinen Wohngebietes bis zu einer Hohe von
8 dB(A), d.h. bis in Hohe der Orientierungswerte fiir ein Kerngebiet (63 / 53 dB(A)
tags / nachts) dem Grunde nach abwagbar ware.

Eine weitere schalltechnische Beurteilungsvorgabe als MaRstab fur die Ver-
traglichkeit von Verkehrslarm geben die “Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz
an BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes (VLarmSchR97)". Sie stellt einen
weiteren Malstab fiir die Vertraglichkeit von Verkehrslarm im Sinne “gesunder
Wohn- (und Arbeits-) verhaltnisse” dar und bezieht die Auslésewerte der Larmsa-
nierung in die Abwagung der Bebaubarkeit einer Flache mit ein. Fur die Larmsa-
nierung gelten die folgenden, nach Gebietsnutzung gestaffelten und im Bun-
deshaushalt festgelegten, Auslosewerte:

an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen, Alten-
1 heimen, in reinen und allgemeinen Wohngebieten 64 54
sowie Kleinsiedlungsgebieten

2 in Kerngebieten, Dorfgebieten, Mischgebieten 66 56
3 in Gewerbegebieten 72 62
4  Rastanlage (fiir Lkw-Fahrer) 65

Tab. 2: Auslosewerte der Larmsanierung nach der VLarmSchR97
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Bei Einhaltung der Auslosewerte der Larmsanierung kann davon ausgegangen
werden, dass eine Bebaubarkeit einer Flache auch ohne aktive SchallschutzmaRB-
nahmen abwagbar ist. Fir die Abwagung zusatzlich relevant ist auRerdem der
gesundheitskritische Schwellenwert, wie ihn das Land Baden-Wirttemberg z.B.
fur die Larmaktionsplanung vorgibt. Man geht derzeit davon aus, dass ab einer
Gerauschbelastung von 65 dB(A) am Tag bzw. 55 dB(A) in der Nacht Gesundheits-
schaden verursacht werden und insofern zu vermeiden sind. Nicht mehr abwa-
gungsfahig sind hingegen Beurteilungspegel, die die enteignungsrechtliche
Zumutbarkeitsschwelle von 70 / 60 dB(A) tags / nachts fiir Allgemeine Wohn-
gebiete sowie 72 / 62 dB(A) tags / nachts fiir Misch- bzw. Urbane Gebiete liber-
schreiten.

Wahrend die oben genannten Kriterien der Abwagung der Orientierungswerte der
DIN 18005 vornehmlich auf die Bebaubarkeit einer Flache abzielen, darf nicht
auBer Acht gelassen werden, dass nach Beiblatt 1 der DIN 18005 der Hinweis
gegeben wird, dass bei Beurteilungspegeln iiber 45 dB(A) selbst bei nur teilweise
geoffnetem Fenster ungestorter Schlaf nicht mehr moglich ist. Auf den Schutz der
Aufenthaltsraume, die lberwiegend dem Schlafen dienen, ist daher ein be-
sonderes Augenmerk zu richten und bei unvermeidbaren Uberschreitungen der
maRgebenden Orientierungswerte eine ausreichende Beliiftung der Raume
sicherzustellen.

4.2 Herleitung der Emissionspegel StraBenverkehr

Zur Ermittlung der Gerauscheinwirkungen des StraBenverkehrslarms wird auf die
ermittelten Verkehrsmengen der Larmaktionsplanung der 3. Runde sowie auf die
Verkehrsuntersuchung mit Stand Mai 2025 zuriickgegriffen. Die nachfolgend
hergeleiteten Emissionspegel dienen als Eingangsdaten fiir die Beurteilung des
auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrslarms sowie der Veranderungen der
Verkehrslarmbelastungen auf dem StraBennetz im Umfeld des Plangebietes. Die
Grundlagen fir die schalltechnische Bewertung beziehen sich auf den durch-
schnittlichen Tag eines Jahres (DTV) im Prognosejahr 2035 und werden im Weite-
ren fiir die maBgeblichen Querschnitte im Zeitraum Tag (6-22 Uhr) und Nacht
(22-6 Uhr) dokumentiert. Es verkehren zukiinftig im Umfeld des Plangebietes:

» bis zu 11.100 Kfz/24h auf der RheinstraBe (Q 1),

> bis zu 1.100 Kfz/24h auf der Uberfiihrung BahnhofstraBe / RheinstraBe (Q 2),
» bis zu 800 Kfz/24h auf der GehrnstraRe (Q 3),

» bis zu 7.200 Kfz/24h auf der nordlichen Bulacher StraBe (Q 4) und

» bis zu 6.700 Kfz/24h auf der sudlichen Bulacher StraBe (Q 5).
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Neben den Verkehrsmengen des flieBenden StraBenverkehrs gehen weitere
schalltechnische Parameter, wie die zulassige Geschwindigkeiten, etc. in die
Berechnung ein. Die zulassige Hochstgeschwindigkeiten betragen derzeitig auf
der Bulacher StraBe 50 km km/h, auf der Rheinstrafe (aus Richtung Bahntrasse
kommend bis zur BunsenstraBe) 50 km/h, im weiteren StraRenverlauf 30 km/h.
Fiir die untersuchten StraBenabschnitte GehrnstraRBe sowie Rheinstrae (Uber-
filhrung BahnhofstraRe / RheinstraRe) wurde eine zuldssige Hochstgeschwindig-
keit 30 km/h im schalltechnischen Modell angesetzt.

Als Fahrbahndeckschichttyp wird nach Tabelle 4a der RLS-19 auf allen untersuch-
ten innerortlichen StraRenabschnitten <60 km/h ein Korrekturwert Dg;, o fiir die
StraBenoberflache von 0 dB(A) fiir Pkw sowie Lkw entsprechend einem nicht
geriffelten Gussasphalt (Tabelle 4a, Zeile 1, Zeile 1) angesetzt. Korrekturen D, fiir
Langsneigungen werden in Abhangigkeit der Neigung in Teilabschnitten der
jeweiligen StraBenabschnitte vom Rechenprogramm automatisch erteilt.

Die Berechnung der Gerauschemissionen der StraBenabschnitte erfolgt nach der
Richtlinie fiir den Larmschutz an Straen - Ausgabe 2019 (RLS-19).

Die EingangsgroRen fur die Ermittlung der Verkehrslarmemissionen konnen
tabellarisch und grafisch fiir die untersuchten Querschnitte (Q) der Tabelle 1im
Anhang entnommen werden.

Die nachstehende Tabelle 3 zeigt die, den Berechnungen zugrunde liegenden
Ausgangsdaten zum Nullfall 2035:

Q1 RheinstraRe 11.100 3,4 0,2 0,7 50 50 82,1 72,4
Q1 Rheinstrale 11.100 3,4 0,2 0,7 30 30 78,8 69,7
Uberfiihrung Bahn-

Q2 . 1.100 1,3 0,2 0,2 30 30 68,1 60,5
hofstr. /Rheinstr.

Q3 GehrnstraBe 800 1,1 7,2 2,4 30 30 69,9 64,7
Bulacher StraBe,

Q4 7.200 2,4 1,3 1,9 50 50 79,8 70,5

Nord
Q5 Bulacher StraBe, Stidl  6.700 2,8 0,9 1,9 50 50 79,5 69,8

Tab. 3: Berechnungsgrundlagen und Emissionen StraBenverkehr, Nullfall 2035
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4.3 Herleitung der Emissionspegel Schienenverkehr

Zur Ermittlung der Gerauscheinwirkungen des Schienenverkehrslarms wird auf
die Zugmengenangaben der DB AG fiir die Prognose 2030 im Bereich der Strecke
4000 Karlsruhe-Brunnenstiick - Rastatt zuriickgegriffen. Demnach verkehren in
der Prognose 2030 zukiinftig auf der DB-Strecke 4000 taglich 189 / 56 Ziige tags
| nachts, davon 61 / 35 Giiterziige tags / nachts.

Die zugrunde gelegten Zugmengen, -langen, -geschwindigkeiten und sonstigen
schalltechnischen Parameter und Emissionspegel des Schienenverkehrs sind in
Tabelle 2 im Anhang fiir die Prognose 2030 wiedergegeben.

Die Bestimmung der hohenbezogenen Schallleistungspegel des Schienenver-
kehrs erfolgt nach Anlage 2 zu §4 ‘Berechnung des Beurteilungspegels fur Schie-
nenwege’, Schall 03 [2012] der 16. BImSchV. Fahrwegbedingte Zuschlage sind fiir
die vorhandenen Schwellengleise auf freier Strecke nicht und nur im Bereich der
Briicke tUber die RheinstralRe zu vergeben.

Bei der vorhandenen Briicke handelt sich um eine Bricke mit Stahlkonstruktion
mit Schwellengleis im Schotterbett mit dem Korrekturfaktor Ky, = 6 dB(A).

Eine bestehende Larmschutzwand befindet sich auf gegenliberliegender westli-
cher Seite der Trasse bis auf Hohe der RheinstraBe mit einer Hohe von 2,0m uiber
Schienenoberkante.

4.4 Schalltechnische Berechnungen
4.4.1 Schalltechnisches Gelandemodell

Die Berechnung der Gerauschbelastung aus dem Verkehrslarm erfolgt in einem
3-dimensionalen schalltechnischen Gelandemodell (SGM), das als Grundlage fiir
die Berechnung der Gerauschbelastungen dient.

Das SGM enthalt folgende Daten:
» die vorhandene Bebauung in der Umgebung des Plangebietes,
» die bestende Bebauung innerhalb des siidlichen Plangebietes,

» die entlang der DB-Strecke 4000 befindliche Briicke und Larmschutzwand
sowie

» die maRgebenden StralRen- und Schienenabschnitte in der Umgebung des
Plangebietes als Schallquellen.
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4.4.2 Schallausbreitungsberechnungen

Zur Durchfiihrung der Ausbreitungsrechnungen des Straenverkehrslarms wird
als Berechnungsvorschrift die Richtlinien fur den Larmschutz an Strallen -
RLS-19, Ausgabe 2019 und zur Durchfiihrung der Ausbreitungsrechnungen des
Schienenverkehrslarms wird als Berechnungsvorschrift die Schall 03 [2012]
herangezogen.

Die Einteilung der Farbskalen der Rasterlarmkarte ist entsprechend der Vorgabe
der DIN 18005 gewahlt. Die Berechnungen werden mit dem schalltechnischen
Berechnungsprogramm SoundPLAN Vers. 9.0 der SoundPLAN GmbH durchgefiihrt.

4.4.3 Berechnungsergebnisse und deren Beurteilung

Die Berechnungen der Beurteilungspegel bei freier Schallausbreitung, mit be-
stehendem Objekt im sudlichen Plangebiet, erfolgen im Beurteilungszeitraum
Tag (Plan 2) flachenhaft in 2 m Hohe liber Gelandeoberkante (d.h. in der maRB-
geblichen Hohe fur die Beurteilung von Gerauschen bei ebenerdigen Aufenthalts-
bereichen im Freien, d.h. flir Terrassen, Garten, etc. zur Festlegung gegebenen-
falls erforderlicher aktiver SchallschutzmaRnahmen) sowie in der Nacht (Plan 3)
in 6 m Hohe (entspricht ungefahr dem 1. Geschoss) als reprasentative Hohe fiir
eine geplante Bebauung zur Festlegung gegebenenfalls erforderlicher passiver
SchallschutzmafRnahmen zum Schutz der Schlafruhe. Die Beurteilungspegel
werden an reprasentativen Immissionsorten an den geplanten Baugrenzen
ermittelt.

Auf das Plangebiet wirken von Nordosten die Immissionen der Bulacher StraRe,
von Nordwesten die der GehrnstralRe, von Siidwesten die der Rheinstralle sowie
von Westen die der DB Strecke 4000 ein. Dabei berechnen sich - entsprechend
den Vorgaben der 16. BImSchV - auf ganze dB(A) aufgerundete Beurteilungspegel:

» von bis zu 70 / 62 dB(A) tags / nachts an der Bestandsbebauung im Siiden des
Plangebietes im geplanten MU2 entlang der RheinstraRe (vgl. 10-3),

> von bis zu 68 / 59 dB(A) tags / nachts im Norden des Plangebietes im geplan-
ten WA im Bereich des Knotenpunktes Bulacher StraBe / GehrnstraBe (vgl.
10-9) und

» von bis zu 64 / 60 dB(A) tags / nachts im Westen des Plangebietes im geplan-
ten MU1 entlang der siidlichen GehrnstraBe (vgl. 10-12).

Es zeigt sich, dass die maRgebenden Orientierungswerte der DIN 18005 fiir
Allgemeine Wohngebiete (WA) von 55 / 45 dB(A) tags / nachts innerhalb des
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Geltungsbereiches des Bebauungsplanes um bis zu 13 dB(A) am Tag und um bis
zu 14 dB(A) in der Nacht iiberschritten werden. An der Bestandsbebauung im
Suden des Plangebietes werden die maRgebenden Orientierungswerte der DIN
18005 fiir Urbane Gebiete (MU) von 60 / 50 dB(A) tags / nachts um bis zu 10 / 12
dB(A) tags / nachts liberschritten.

Die Schwellenwerte der Gesundheitsgefahrdung von 70 / 60 dB(A) tags / nachts
fiir Allgemeine Wohngebiete und von 72 / 62 dB(A) tags nachts fiir Misch- bzw.
Urbane Gebiete werden an allen Immissionsorten am Tag und in der Nacht
eingehalten.

Aufgrund der hohen Gerauscheinwirkungen aus dem StraBen- und Schienen-
verkehr sind MaBnahmen zum Schutz vor dem Verkehrslarm erforderlich.

5. Beurteilung zum Gewerbelarm

Wahrend bei vielen Schallquellen (speziell beim StraBen- und Schienenverkehr)
aufgrund bekannter spezifischer Emissionen eine sehr sichere Emissionsprogno-
se erstellt werden kann, ist ohne genaue Kenntnis der zukiinftigen gewerblichen
Nutzungen oder deren genauer Lage eine Vorausberechnung der Larmemission
nur auf der Grundlage von Vorgaben oder stark generalisierten Annahmen
moglich, fur die DIN 18005: 07-2023 “Schallschutz im Stadtebau - Grundlagen und
Hinweise fur die Planung”, im Kapitel 5.2.3 eine gute Hilfestellung gibt. Unter
Berlicksichtigung der in dieser Norm genannten Hinweise sollte es zwischen der
geplanten Wohnnutzung im Allgemeinen Wohngebiet innerhalb des Bebauungs-
plans “Ostliche GehrnstraRe” und den in der stadtebaulichen Studie “Papy-
rus-Areal Ettlingen” des Planungsbuiro berchtold.krass space&options geplanten
Nutzungen keine schalltechnischen Konflikte geben.

Die dem Gutachten zugrunde liegende stadtebauliche Studie sieht die Neupla-
nung und -gestaltung des groRflachigen Areals unter Einbeziehung des Gebiets
“Ostliche GehrnstraRe” vor. Die Planung sieht ein neues Quartier mit dem Neben-
einander eines Allgemeinen Wohngebietes, Mischgebiets- und (larmtechnisch)
eingeschrankten Gewerbeflachen vor.

Es ist davon auszugehen, dass Larmkonflikte zwischen den geplanten und be-
stehenden Nutzungen, insbesondere dem bestehenden Allgemeinen Wohn-
gebietes “Ostliche GehrnstraBe” ausgeschlossen sind.
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m Gewerbeldrm (‘Quartiersplatz’ mit Gastronomienutzung)

Im Plangebiet “Ostlich GehrnstraBe” ist zwischen dem siidlich gelegenen Be-
standgebaude sowie der geplanten Bebauung ein Quartiersplatz mit Gastrono-
mienutzung im aktuellen Bebauungskonzept (Stand: Mai 2025) geplant. Aktuell
liegt jedoch keine konkrete Vorhabensplanung fiir die gewerbliche Nutzung vor.

Bei Gastronomienutzungen, insbesondere in Verbindung mit einer AuBenbestuh-
lung, mit Offnungszeiten bis nach 22:00 Uhr, kdnnen potentielle Larmkonflikte
nicht generell ausgeschlossen werden. Wahrend derzeit aufgrund eines fehlen-
den Nutzungskonzeptes auch ohne rechnerischen Nachweis davon auszugehen
ist, dass eine Gastro-Nutzung tagsiiber zwischen 06:00 und 22:00 Uhr uneinge-
schrankt moglich ist, kann davon ausgegangen werden, dass eine Nutzung in den
Nachtstunden, d.h. zwischen 22:00 und 06:00 Uhr ohne zusatzliche Schallschutz-
malknahmen nicht uneingeschrankt moglich ist.

Es wird daher empfohlen, fiir eine potentielle zukiinftige Gastro-Nutzung mit
Offnungszeiten nach 22:00 Uhr, ein Schallschutzkonzept zu erarbeiten, das priift,
ob und unter welchen Rahmenbedingungen eine nachtliche Nutzung moglich ist.
Ein entsprechender Nachweis ist dann mit der fiir den Gastronomiebetrieb
erforderlichen “Schankgenehmigung” vorzulegen.

6. Schallschutzkonzept

6.1 Grundsatzliche Moglichkeiten des Schallschutzes

Im vorliegenden Fall sind zur Minderung der Gerauschbelastungen des Schienen-
und StraBenverkehrs SchallschutzmafRhahmen zu untersuchen.

Zur Aufstellung eines Schallschutzkonzeptes gibt es grundsatzlich folgende
Moglichkeiten, die im Folgenden behandelt werden:

> MaRRnahme an der Schallquelle,

> Einhalten von Mindestabstanden,

> Aktive SchallschutzmafRnahmen,

> Gebauderiegel als SchallschutzmaRnahme
> Grundrissorientierung und

> SchallschutzmaBnahmen an Gebauden.
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6.2 MaBnahmen an den Schallquellen (Schiene und StraRe)

Im vorliegenden Fall werden Gerauscheinwirkungen durch den StraBen- und
Schienenverkehr verursacht. Pegelbestimmend sind die Emissionen der
Bulacher-, Gehrn- und RheinstralRe sowie die der DB-Bahnstrecke 4000.

Im ersten Schritt sind daher MaBnahmen zur Emissionsminderung an den Stra-
Ben- und Schienenfahrzeugen denkbar. Solche MinderungsmaBnahmen sind auf
der Ebene der Bauleitplanung jedoch nicht umsetzbar, sondern ergeben sich
ausschlieBlich aus der Weiterentwicklung der Schienenfahrzeugtechnik (z.B.
Umriistung der Giiterziige auf die sog. ‘Fliisterbremse’) bzw. der Fahrzeugtechnik
(z.B. larmarme Reifen, leisere Lkw, Elektromobilitat).

Im StraRenverkehr besteht grundsatzlich die Moglichkeit des Einbaus von larm-
mindernden StraRenoberflachen (z.B. larmoptimierter Splitt-Mastix-Asphalt).
Larmoptimierte Asphalte mit Minderungen von 2 bis 4 dB(A) werden jiingst
insbesondere in Innerortslagen vermehrt eingesetzt. Der Einsatz eines derartigen
Belags im Zusammenhang mit der Bauleitplanung ist jedoch nicht umsetzbar und
wirde hier auch nicht fiir das Einhalten der Orientierungswerte der DIN 18005 an
einer geplanten Bebauung ausreichen. Eine Reduzierung der zulassigen Hochst-
geschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h auf der RheinstraBe sowie auf der
Bulacher StralRe konnte fiir sich allein genommen zwar zu einer maximalen
Pegelminderung von ca. 2,5 dB(A) fiihren, ware jedoch verkehrsrechtlich unter
Berlicksichtigung der MaRgaben der Larmschutz-Richtlinien-StV nicht umsetzbar.
Auch durch die Geschwindigkeitsreduzierung werden die Gerauscheinwirkungen
auf das Plangebiet nicht soweit gemindert werden konnen, als dass auf wei-
tergehende SchallschutzmafRnahmen verzichtet werden kann.

Seitens der DB AG wurde zudem im Rahmen des Larmsanierungsprogramms die
Umrustung der Guterziige auf die sogenannte ‘Fliisterbremse’ weitgehend reali-
siert. Das Programm sah vor, bereits bis zum Jahr 2020 eine Halbierung der
Gerauschemissionen des Schienenverkehrs, insbesondere der Giiterziige zu
erreichen, d.h. eine Abnahme des Schienenverkehrslarms um bis zu 10 dB(A) zu
erzielen. Die Umristung der Bestandsgiiterwagen wird durch das Forderpro-
gramm des Bundesverkehrsministeriums sowie das Larmabhangigen Trassen-
preissystem (LaTPS) der DB Netz AG unterstiitzt, das laute Ziige mit einem Auf-
schlag belegt und den Einsatz leiser umgeriisteter Wagen belohnt. Diese Ziel ist
fur den Wagenpark der DB Cargo in Deutschland seit Ende 2020 erreicht, im
Bereich Wagons “Dritter” sowie bei auslandischen Wagons jedoch erst teilweise.
Fir die weitere Zukunft kann daher davon ausgegangen werden, dass sich die
Schienenverkehrsgerausche (bei annahernd gleicher Streckenauslastung) nicht
weiter erhohen, sondern eher weiter verringern werden.
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2017 hat der Gesetzgeber zudem das Schienenlarmschutzgesetz (SchlarmschG)
verabschiedet. Es verbietet lauten Giiterverkehr auf dem deutschen Streckennetz
seit dem Fahrplanwechsel 2020/21.

6.3 Einhalten von Mindestabstanden

Aufgrund der geografischen Lage des Plangebietes innerhalb der bebauten
Ortslage von Ettlingen zwischen der Bulacher StralRe im Norden, der GehrnstralRe
im Westen, der Rheinstrale im Siiden sowie bestehender Bebauung im Osten
lassen sich groBere Abstanden zwischen den emittierenden Verkehrslarmquellen
und den schutzwiirdigen Nutzungen nicht umsetzen, so dass diese Losung nicht
weiter verfolgt werden kann.

6.4 Aktive SchallschutzmaBnahmen

Wenn die oben genannten Mittel zur Konfliktbewaltigung im Verkehrslarm nicht
oder nur eingeschrankt zur Verfligung stehen, kann eine Reduzierung der Ge-
rauscheinwirkungen mit einer aktiven SchallschutzmaBnahme (z.B. Larmschutz-
wand) erreicht werden. Eine aktive SchallschutzmaRnahme erzeugt eine pegel-
mindernde Wirkung sowohl im AuBenbereich als auch - je nach Situierung - an
der AuBenfassade, womit die mindernde Wirkung dann auch im Innenraum
erreicht wird.

Im vorliegenden Fall lassen sich jedoch aktive SchallschutzmaBnahmen in Form
von Larmschutzwanden am Fahrbahnrand nicht zielfiihrend umsetzen, da deren
abschirmende Wirkung bei ggf. stadtebaulich gerade noch vertretbaren Hohen
von etwa 3 m im Wesentlichen beschrankt auf das Erdgeschoss ware.

6.5 Gebauderiegel als SchallschutzmaBnahmen

Eine weitere MaBnahme des aktiven Schallschutzes ist die Anordnung von mog-
lichst langgezogenen, geschlossenen Gebauderiegeln, welche die Gerauschein-
wirkungen an riickwartig gelegenen Gebauden oder innenliegenden Hofen redu-
zieren. Aufgrund des maRgebend von Nordosten, Nordwesten und (Siid-) Westen
einwirkenden Straen- und Schienenverkehrslarms sowie der Einteilung des
Plangebietes lasst sich diese MaRnahme kaum gesamthaft wirksam fiir das
Plangebiet und im Idealfall nur individuell umsetzen, um beispielsweise abge-
schirmte und ruhige riickwartige Bereiche im Plangebiet zu schaffen.
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6.6 Grundrissorientierung

Bei hohen Verkehrslarmeinwirkungen an bestimmten Gebaudefassaden, die tiber
der enteignungsrechtlichen Zumutbarkeitsschwelle von 70 / 60 dB(A) tags /
nachts fiir Allgemeine Wohngebiete sowie von 72 / 62 dB(A) tags / nachts fiir
Misch- bzw. Urbane Gebiete liegen, besteht die Moglichkeit, die Anordnung von
besonders schutzbediirftigen Raumen wie z.B. Schlaf- und Kinderzimmern an
diesen Fassaden auszuschlieRen bzw. eine Orientierung der notwendigen Fens-
tern nach weniger hoch belasteten Fassaden durch Festsetzungen im Bebauungs-
plan zu regeln. Durch eine schalltechnisch optimierte Anordnung zukiinftiger
Gebaude konnen somit ruhige Bereiche geschaffen werden. Ein Nachteil solcher
Grundrissorientierungen stellt dabei die eingeschrankte Moglichkeit der Grund-
rissgestaltung dar.

Derartige Situationen mit Beurteilungspegeln aus Verkehrslarm von grofRer 70 /
60 dB(A) tags / nachts im WA sowie von 72 / 62 dB(A) tags / nachts im MU treten
im Plangebiet nicht auf. Eine Grundrissorientierung wird im Bebauungsplan
daher nicht erforderlich.

6.7 SchallschutzmaBnahmen an Gebauden

Auf Grund der vorliegenden Belastung aus Gerauscheinwirkungen durch den
StraRenverkehrslarm wird als SchallschutzmaBnahme die Durchfiihrung be-
sonderer passiver SchallschutzmaBnahmen (Verbesserung der Schalldammung
der AuRenbauteile an Aufenthaltsraumen nach DIN 4109) vorgeschlagen.

Die Qualitat und der erforderliche Umfang der passiven LarmschutzmaBnahmen
bestimmen sich nach der in Baden-Wiirttemberg bauaufsichtlich eingefiihrten
DIN 4109 ‘Schallschutz im Hochbau’ Teil 1: ‘Mindestanforderungen’ und Teil 2
‘Rechnerische Nachweise der Erfiillung der Anforderungen’ vom Januar 2018. In
der DIN 4109 werden Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-
Schalldamm- MaRe R',, ., der AuRenbauteile unter Berlicksichtigung unterschied-
licher Raumarten genannt, die beim Bau der Gebaude zu berticksichtigen sind.
Dabei bestimmt sich das Bau-Schalldamm-MaR nach folgender Formel:

R'w,ges = La - KRaumart
Dabei ist:
Kraumart = 25 dB fur Bettenraume in Krankenanstalten und Sanato-

rien;
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Kraumart = 30 dB fir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernach-
tungsraume in Beherbergungsstatten, Unterrichts-
raume, und Ahnliches;

Keaumare = 35 dB fir Biroraume und Ahnliches

L, der MaRgebliche AuRenlarmpegel nach DIN 4109-2:

2018-01, Kapitel 4.4.5
Mindestens einzuhalten sind:

R'. ...=35dB fir Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien;

w,ges

R, =30 dB fiir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume
in Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume, und Ahnliches.

Nach der DIN 4109-2, Kapitel 4.4.5 wird der flir die Dimensionierung der passiven
SchallschutzmaBnahmen ‘maRgebliche AuBenlarmpegel’ getrennt fiir den Tag
und die Nacht ermittelt. Der maRgebliche AuBenlarmpegel Nacht wird dabei
unter Berlicksichtigung einer erhohten nachtlichen Storwirkung unter Berlick-
sichtigung eines Zuschlags ermittelt und fur Raume, die iberwiegend zum Schla-
fen genutzt werden, angesetzt.

MaRgeblich ist immer die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, die die hohere
Anforderung ergibt (hier: Nacht, da. die Differenz zwischen Tag- und Nachtpegel
weniger als 10 dB(A) betragt).

In vorliegendem Fall ermittelt sich der maRRgeblichen AuRenlarmpegel Nacht aus
der energetischen Addition des StraRen- und Schienenverkehrslarms sowie des
Anlagenlarms innerhalb des Plangebietes unter Addition eines Zuschlags von 10
dB(A) zum Schutz des Nachtschlafes zzgl. 3 dB(A), d.h. in Summe von 13 dB(A).

Die MaRgeblichen AuRenlarmpegel werden dabei folgenden Larmpegelbereichen

zugeordnet:

| 55
Il 60
] 65
v 70
Vv 75
\ 80
VII >80

Tab. 4: MaRgebliche AuRenlarmpegel und Larmpegelbereiche nach DIN 4109-1
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Die nach DIN 4109 erforderlichen malRgeblichen AuBenlarmpegel aus den Ver-
kehrs- und Anlagengerauschen zeigt der Plan 4 fiir den Beurteilungszeitraum Tag
(06:00 - 22:00 Uhr), Plan 5 fiir den Beurteilungszeitraum Nacht (22:00 - 06:00 Uhr)
bei freier Schallausbreitung im Plangebiet. In der Plandarstellung sind die Iso-
phonen der maRgeblichen AulRenlarmpegel in dB-Schritten dargestellt. Ergan-
zend dazu sind die einzelnen AuBenlarmpegel den entsprechenden Larmpegel-
bereichen farblich zugeordnet. Im Plangebiet werden am Tag Larmpegelbereiche
lIl bis V und in der Nacht Larmpegelbereiche von Il bis VI ermittelt. Von der
Ausfuhrung der AuBenbauteile nach diesen Vorgaben kann abgewichen werden,
wenn im Baugenehmigungs- bzw. ausnahmsweise im Kenntnisgabeverfahren
nachgewiesen wird, dass geringere maRgebliche AuBenlarmpegel an den Fassa-
den vorliegen. Die Anforderungen an die Schalldammung der AuRenbauteile
konnen dann entsprechend den Vorgaben der DIN 4109 reduziert werden.

Zum Schutz der Wohn-, Schlaf- und Aufenthaltsraume vor Larmbeeintrachtigun-
gen durch den StraRenverkehr sind die technischen Baubestimmungen (VwVTB)
nach der DIN 4109-1:2018-01 sowie die DIN 4109-2:2018-01 zu beachten (vgl. A5 der
VWVTB). Es gilt die jeweils technische Baubestimmung in der im Zeitpunkt der
Genehmigung giiltigen Fassung.

Zusatzlich wird aufgrund der nachtlichen Verkehrslarmeinwirkungen im Falle der
Neuerrichtung oder bei genehmigungs- bzw. kenntnisgabepflichtigen Anderun-
gen an allen in der Nacht zum Schlafen genutzten Aufenthaltsraumen im Pla-
nungsgebiet der Einbau von schallgedammten Liiftern empfohlen. Hiervon kann
gem. 8§31 Abs. 1 BauGB ausnahmsweise abgewichen werden, wenn sichergestellt
wird, dass vor den Fenstern von in der Nacht zum Schlafen genutzten Aufent-
haltsraumen der Beurteilungspegel des Verkehrslarms einen Wert von 45 dB(A)
entsprechend dem Orientierungswert fiir Allgemeine Wohngebiete sowie einen
Wert von 50 entsprechend dem Orientierungswert fiir Urbane Gebiete nicht
uberschreitet.

Stadt Ettlingen mm
B-Plan “Ostliche GehrnstraRe” MODUS CONSULT gm

Karlsruhe, 26.06.2025 Ettlingen_Ostliche GehrnstraBe_STU.wpd



24 Fachbeitrag Schall

7. Vorschlag fiir textliche Festsetzungen und Hinweise

7.1 Festsetzungen

Die Beluftung ist fur alle in der Nacht zum Schlafen genutzten Aufenthaltsraume,
an denen nachts ein Beurteilungspegel aus dem Verkehrslarm von 45 dB(A) im
WA und von 50 dB(A) im MU1 und MU2 iiberschritten wird, zu sichern, und zwar:

> durch die Verwendung fensterunabhangiger schallgedammter Liiftungs-
einrichtungen oder gleichwertiger MaBnahmen bautechnischer Art, die
eine ausreichende Beliiftung sicherstellen,

> durch Anordnung der Fenster an einer schallabgewandten Fassade oder

> durch eine geeignete Eigenabschirmung der Fenster gegen Verkehrslarm.

7.2 Hinweise - Schallschutz DIN 4109

In der Planzeichnung sind die nach DIN 4109-2:2018-01, Kapitel 4.4.5 ermittelten
mafRgeblichen AuRenlarmpegel in Form von Larmpegelbereichen als Grundlage
fur den passiven Schallschutz festgesetzt. Bei der Neuerrichtung oder bei geneh-
migungsbediirftigen oder kenntnisgabepflichtigen baulichen Anderungen von
Gebauden ist ein erhohter Schallschutz in Form des bewerteten Bau- Schall-
damm- MalRes der AuBenbauteile von schutzbediirftigen Raumen entsprechend
der jeweiligen Raumart mit der Baugenehmigung oder im Kenntnisgabeverfahren
nachzuweisen. Von den Anforderungen an das bewertete Bau-Schalldamm-MaR
der AulRenbauteile schutzbedurftiger Raume nach diesen Vorgaben kann abgewi-
chen werden, wenn nachgewiesen wird, dass geringere maRgebliche AuRenlarm-
pegel nach DIN 4109-2: 2018-01, Kapitel 4.4.5 an den Fassaden vorliegen. Die
Anforderungen an die Schalldammung der AuBenbauteile konnen dann ent-
sprechend den Vorgaben der DIN 4109-2: 2018-01 reduziert werden.

Zum Schutz der Wohn-, Schlaf- und Aufenthaltsraume vor Larmbeeintrachtigun-
gen durch den Verkehrslarm sind die jeweils giiltigen technischen Baubestim-
mungen (VwV TB) zum Schutz vor AuBenlarm zu beachten, aktuell die DIN
4109-1:2018-01 sowie die DIN 4109-2:2018-01 (vgl. A5 der VWVTB).

Im Fachbeitrag Schall sind die zum Bebauungsplanverfahren ermittelten Larmpe-
gelbereiche sowie malRgebenden AuBenlarmpegel enthalten.
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8. Zusammenfassung

Die Stadt Ettlingen hat die Aufstellung des Bebauungsplans “Ostliche Gehrn-
straRe” zwischen der RheinstraBe und Bulacher StralRe begonnen, mit dem Ziel,
im Plangebiet eine Mischung aus Urbanem Gebiet (MU) und Allgemeinem Wohn-
gebiet (WA) zu entwickeln. Die planerische Zielsetzung orientiert sich an der
stadtebaulichen Studie des Planungsbiiro berchtold.krass space&options in
Kooperation mit Gerhardt.Stadtplaner.Architekten (heute: SCHOFFLER.stadt-
planer.architekten) vom Dezember 2018. Grundlage der schalltechnischen Unter-
suchung ist zum einen das aktualisierte Bebauungskonzept (Variante 2a), zum
anderen die planerischen Festsetzungen zum Bebauungsplan mit dem Stand Mai
2025 von Lars Petri, Stadtplanung.Architektur.

Auf das Plangebiet wirken insbesondere von Nordosten und Siidwesten her die
Verkehrslarmgerausche der Bulacher Stral3e und RheinstralRe sowie von Westen
der Bahnstrecke 4000 ein. Weitere Gerauschquellen wirken von Stidwesten in
Form von Gewerbelarm auf das Plangebiet ein.

Fur den Fachbeitrag Schall sind folgende Aufgabenstellungen zu bearbeiten:
> Verkehrslarm von auBen auf das Plangebiet einwirkend.

> Abschatzung und Beurteilung des Gewerbelarms.

Die schalltechnische Beurteilung kommt zu folgenden Ergebnissen:

m Verkehrslarm von auBBen auf das Plangebiet einwirkend

Auf das Plangebiet wirken von Nordosten die Immissionen der Bulacher StraRe,
von Nordwesten die der GehrnstraBBe, von Sudwesten die der RheinstralRe sowie
von Westen die der DB Strecke 4000 ein. Dabei berechnen sich - entsprechend
den Vorgaben der 16. BImSchV - auf ganze dB(A) aufgerundete Beurteilungspegel:

> von bis zu 70 / 62 dB(A) tags / nachts an der Bestandsbebauung im Siiden
des Plangebietes im geplanten MU2 entlang der RheinstraRe,

> von bis zu 68 / 59 dB(A) tags / nachts im Norden des Plangebietes im
geplanten WA im Bereich des Knotenpunktes Bulacher StraBe / Gehrn-
stralRe und

> von bis zu 64 / 60 dB(A) tags / nachts im Westen des Plangebietes im

geplanten MU1 entlang der stidlichen Gehrnstral3e.

Es zeigt sich, dass die malgebenden Orientierungswerte der DIN 18005 fiir
Allgemeine Wohngebiete (WA) von 55 / 45 dB(A) tags / nachts innerhalb des
Geltungsbereiches des Bebauungsplanes um bis zu 13 dB(A) am Tag und um bis
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26 Fachbeitrag Schall

zu 14 dB(A) in der Nacht iiberschritten werden. An der Bestandsbebauung im
Suden des Plangebietes werden die malRgebenden Orientierungswerte der DIN
18005 fiir Urbane Gebiete (MU) von 60 / 50 dB(A) tags / nachts um bis zu 10 / 12
dB(A) tags / nachts liberschritten.

Die Schwellenwerte der Gesundheitsgefahrdung von 70 / 60 dB(A) tags / nachts
fiir Allgemeine Wohngebiete und von 72 / 62 dB(A) tags nachts fiir Misch- bzw.
Urbane Gebiete werden an allen Immissionsorten am Tag und in der Nacht
eingehalten.

Aufgrund der hohen Gerauscheinwirkungen aus dem StraBen- und Schienen-
verkehr sind MaRnahmen zum Schutz vor dem Verkehrslarm erforderlich.

m Beurteilung Gewerbelarm

Die dem Gutachten zugrunde liegende stadtebauliche Studie “Papyrus-Areal
Ettlingen” des Planungsbiiro berchtold.krass space&options sieht die Neupla-
nung und -gestaltung des groRflachigen Areals unter Einbeziehung des Gebiets
“Ostliche GehrnstraRe” vor. Die Planung sieht ein neues Quartier mit dem Neben-
einander eines Allgemeinen Wohngebietes, Mischgebiets- und (larmtechnisch)
eingeschrankten Gewerbeflachen vor.

Es ist davon auszugehen, dass Larmkonflikte zwischen den geplanten und be-
stehenden Nutzungen, insbesondere dem bestehenden Allgemeinen Wohn-
gebietes “Ostliche GehrnstraRe” ausgeschlossen sind.

Im Plangebiet “Ostlich GehrnstraBe” ist zwischen dem siidlich gelegenen Be-
standgebaude sowie der geplanten Bebauung ein Quartiersplatz mit Gastrono-
mienutzung im aktuellen Bebauungskonzept (Stand: Mai 2025) geplant. Aktuell
liegt jedoch keine konkrete Vorhabensplanung fiir die gewerbliche Nutzung vor.
Es wird daher empfohlen, fir eine potentielle zukunftige Gastro-Nutzung mit
Offnungszeiten nach 22:00 Uhr, ein Schallschutzkonzept zu erarbeiten, das priift,
ob und unter welchen Rahmenbedingungen eine nachtliche Nutzung moglich ist.
Ein entsprechender Nachweis ist dann mit der fiir den Gastronomiebetrieb
erforderlichen “Schankgenehmigung” vorzulegen.

m Schallschutzkonzept

Innerhalb des Plangebietes werden Gerauscheinwirkungen maRgeblich durch
den Stralen- und Schienenverkehr verursacht. In vorliegendem Fall reichen die
Flachen nicht aus, um an den bestehenden stralRenorientierten Fassaden des
geplanten Bauvorhabens, die Orientierungswerte der DIN 18005 tags einhalten zu
konnen. Aktive SchallschutzmaBnahmen am StraBenrand lassen sich in der
innerortlichen Situation nicht zielfiihrend umsetzen. Zudem ware deren ab-
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schirmende Wirkung bei ggf. stadtebaulich gerade noch vertretbaren Hohen von
etwa 3 m im Wesentlichen beschrankt auf das Erdgeschoss.

Nachdem die oben beschriebenen MaRnahmen zum Einhalten der Orientierungs-
werte an allen Fassaden und in allen Stockwerken nicht umgesetzt werden
konnen, wird als SchallschutzmaRnahme die Durchfiihrung besonderer passiver
SchallschutzmaBnahmen (Verbesserung der Schalldimmung der AuBenbauteile
von schutzwurdigen Aufenthaltsraumen vorgeschlagen.

Die Qualitat und der erforderliche Umfang der passiven Larmschutzmanahmen
bestimmen sich nach der DIN 4109 ‘Schallschutz im Hochbau’ Teil 1: ‘Mindest-
anforderungen’ und Teil 2 ‘Rechnerische Nachweise der Erflillung der Anforderun-
gen’ vom Januar 2018. In der DIN 4109 werden Anforderungen an die gesamten
bewerteten Bau-Schalldamm-MaRe R’, .. der AuBenbauteile unter Beriicksichti-
gung unterschiedlicher Raumarten genannt, die beim Bau der Gebaude zu be-
ricksichtigen sind. Der MalRgebliche AuRenlarmpegel Nacht ermittelt sich hier
aus der energetischen Summe des Verkehrs- und Anlagenlarms unter Addition
eines Zuschlags von 13 dB(A).

Zusatzlich wird aufgrund der nachtlichen StraBenlarmeinwirkungen im Falle der
Neuerrichtung oder bei genehmigungs- bzw. kenntnisgabepflichtigen Anderun-
gen an allen in der Nacht zum Schlafen genutzten Aufenthaltsraumen im Pla-
nungsgebiet der Einbau von schallgedammten Liiftern empfohlen.

Bei Umsetzung der empfohlenen MafBnahmen zum Schallimmissionsschutz
bestehen aus schalltechnischer Sicht keine Bedenken gegen das Bebauungsplan-
vorhaben.
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Stadt Ettlingen
B-Plan "Ostl. GehrnstraBe"
Verkehrsuntersuchung

Schallgrundlagen nach RLS-19: Analyse 2019

Q Kfz/24h (DTV) M; M, On SV1-Anteil (DTV) Pr,sv1 Pn,svi SV2-Anteil (DTV) Pr1,sv2 Pn,sv2 Krad-Anteil (DTV) Pr1.Krad Pn Krad
1 9.900 590 63 5,1% 3,2% 3,0% 4,4% 0,1% 0,1% 0,0% 0,7% 0,6% 1,9%
2 1.000 56 8 6,4% 1,2% 1,0% 3,2% 0,2% 0,2% 0,0% 1,0% 0,9% 1,5%
3 700 42 9 9,5% 10,9% 8,8% 21,4% 7,1% 6,0% 11,4% 2,4% 2,3% 1,4%
4 6.800 402 42 4,9% 2,4% 2,1% 4,2% 1,2% 1,1% 3,0% 2,0% 1,8% 2,1%
5 6.300 377 35 4,5% 2,7% 2,5% 4,6% 0,9% 0,8% 1,4% 1,9% 1,7% 2,8%

Schallgrundlagen nach RLS-19: Nullfall 2035

Q Kfz/24h (DTV) M, M, a, SV1-Anteil (DTV) Prsvi Pnsvi SV2-Anteil (DTV) Pr.svz Pnsv2 | Krad-Anteil (DTV)|  Prkrad P rad
1 11.100 656 70 5,1% 3,4% 3,1% 4,6% 0,2% 0,2% 0,0% 0,7% 0,6% 1,9%
2 1.100 63 9 6,4% 1,3% 1,1% 3,4% 0,2% 0,2% 0,0% 0,2% 0,1% 1,5%
3 800 44 9 9.5% 11,1% 9.1% 21,9% 7.2% 6,1% 11,7% 2,4% 2,3% 1,4%
4 7.200 427 44 4,9% 2,4% 2,2% 4,3% 1,3% 1,1% 3,1% 1,9% 1,8% 2,1%
5 6.700 401 38 4,5% 2,8% 2,6% 4,7% 0,9% 0,8% 1,5% 1,9% 1,7% 2,8%
‘N’J‘
oy )
<

Grofier

vbe Kamim '
Gehrn

GmbH |
verwalung

Entensee.
Halle

Gartenschule

Ot

16) s

NeiBeywag
L ausfmwg

o

sslouugeg

@
o

Anlage 1

Schallgrundlagen_RLS-19_BUB_Ettlingen-Gehrnstrae xlsx,
Zusammenstellung DTV-Werte - RLS-19 05.06.2025




4000 Streckenabschnitt Karlsruhe Brunnenstiick bis Rastatt

(Abschnitt Ettlingen)

VzG von km 77,0 bis km 94,2 = 160 km/h

Anh-Tab. 1

Prognose 2030 Daten nach Schall03 giiltig ab 01/2015
Zugart- Anzahl Zige V_max Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeugk Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug
Traktion Tag Nacht km/h | ategorie |Anzahl| kategorie | Anzahl | kategorie |Anzahl| kategorie [Anzahl| kategorie [Anzahl
GZ-E 47 27 100 7-Z5_A4 1 10-Z25 30 10-218 8
GZ-E 6 4 120 7-Z5_A4 1 10-Z5 30 10-218 8
GZ-E 8 4 100 7-Z5_A4 1 10-Z25 10
RV-ET 64 8 160 | 5-25 A12| 1
RV-E 32 4 160 7-Z5_A4 1 9-75 5
ICE 7 2 160 | 3-Z9 A32| 1
TGV 7 0 160 1-V1 2 2-V2 5
ICE 10 4 160 | 3-Z9 A48 1
IC-E 8 3 160 7-Z5_A4 1 9-75 12
189 56 Summe beider Richtungen

Erlauterungen und Legende

1. v_max abgeglichen mit VzG 2020
Bei Streckenneu- und Ausbauprojekten wird die jeweilige Fahrzeughdchstgeschwindigkeit angegeben. Der Abgleich mit den zuldssic
Streckenhdchstgeschwindigkeiten erfolgt durch die Projektleitung.

2. Auf die in der Prognose 2030 ermittelten SGV -Zugzahlen hat das BMVI eine Grundlast aufgeschlagen,

mit der Lokfahrten, Mess-, Baustellen-, Schadwagen usw. abgebildet werden.

3. Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen:
Nr. der Fz-Kategorie -Variante bzw. -Zeilennummer in Tabelle Beiblatt 1 _Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebziigen-auRRer bei HGV)

4. Fiir Briicken, schienengleiche BU und enge Gleisradien sind ggf. die entsprechenden Zuschlige zu beriicksichtigen

Legende

Traktionsarten:

Zugarten:

Lw-an [dB(A)]

- E = Bespannung mit E-Lok

-V = Bespannung mit Diesellok

- ET, - VT = Elektro- / Dieseltriebzug
GZ = Guterzug

RV = Regionalzug

S = Elektrotriebzug der S-Bahn ...

IC = Intercityzug (auch Railjet)

ICE, TGV = Elektrotriebzug des HGV
NZ = Nachtreisezug

AZ = Saison- oder Ausflugszug

D = sonstiger Fernreisezug, auch Dritte
LR, LICE = Leerreisezug

v =160 km/h

Hohe i.SO

L W,Afh

Tag

L W,A,fh
Nacht

90,6

90,2

74,3

74,0

.\,
mhoé

624

57.6

Ettlingen

B-Plan "Ostlich Gehrnstrafie"

23.09.2024

Gericke GmbH & C

MODUS CONSULT g



