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1. Aufgabenstellung

Aufgrund des anhaltenden Zustroms von Geflichteten sowie des begrenzten
Angebots an Wohnungen fiir von Obdachlosigkeit betroffenen Personen muss die
Stadt Ettlingen Wohnraum zur Verfugung stellen. Hierfur will die Stadt Ettlingen
eine dauerhafte Gemeinschaftsunterkunft in der Pforzheimer Strafle 112 auf dem
Flurstiick 7206/2 zur Verfiigung stellen und unterhalten.

Das Grundstiick liegt im Geltungsbereich des Bebauungsplan “Vorderes Albtal”
innerhalb einer Gewerbegebietsflache. Auf das Plangebiet wirken sowohl Gewer-
belarmimmissionen benachbarter Gewerbegebiete (hier Autohaus im Westen und
Tankstelle im Osten) als auch die Verkehrslarmeinwirkungen der Pforzheimer
StraRe im Norden sowie der Albtalbahn (S1/S11) im Siiden ein.

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung sind die Larmeinwirkungen zu
quantifizieren und mogliche SchutzmaBnahmen aufzuzeigen, um dauerhaft
akzeptable Wohnverhaltnisse im Bereich der geplanten Gemeinschaftsunterkunft
sicherzustellen. Dabei soll fiir die Obdachlosenunterkunft sowie fiir die Asyl-
unterkunft die Schutzwurdigkeit auf dem Niveau der DIN 18005 fur Mischgebiete
(MI1) ausgewiesen werden.

Folgende Aufgabenstellungen sind zu bearbeiten:
» Verkehrslarm von auBen auf das Plangebiet einwirkend,
» Gewerbelarm von auBen auf das Plangebiet einwirkend.

Zur Bestimmung der Verkehrslarmimmissionen der tangierenden Albtalbahn wird
auf die Zugzahlen der AVG sowie zur Bestimmung der StraBenverkehrslarmein-
wirkungen auf die Grundlagen der Larmaktionsplanung der 3. Runde der Stadt
Ettlingen zuriickgegriffen. Basierend auf den Verkehrsmengen werden die Beur-
teilungspegel im Plangebiet nach Schallo3 und nach RLS-19 berechnet.

Zur Quantifizierung der von auBerhalb des Plangebietes einwirkenden Anlagen-
und Betriebsgerausche (Vorbelastung) werden fiir die entfernter gelegenen
Gewerbe- und Mischgebietsflachen gebietsartabhangige Standardansatze fiir
flachenbezogene Schallleistungspegel nach Kapitel 5.2.3 der DIN 18005, Teil 1,
vom Juli 2023 herangezogen. Somit lasst sich eine Aussage liber die Hohe der
potenziellen Anlagengerausche ableiten. Fiir die unmittelbar im Osten liegende
Tankstelle werden zur Quantifizierung der vom Betriebsgrundstiick ausgehenden
Gerausche samtliche Emissionsquellen ermittelt und im schalltechnischen Modell
nachgebildet.
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Die rechnerische Ermittlung der festgestellten Emissionsquellen erfolgt Uiber die

Bildung eines Betriebsmodells (Umsetzung der schallrelevanten Betriebstatig-
keiten in Schallquellen auf dem Geldande der Tankstelle). Die Gerduscheinwirkun-
gen des Anlagenlarms der Tankstelle sowie der umliegenden gewerblichen Nut-
zungen wirken als Vorbelastung auf die geplanten schutzwiirdigen Nutzungen ein.

Basierend auf den Berechnungsergebnissen werden die mafkgeblichen AuBen-
larmpegel aus dem Schienen- und StraBenverkehr zusammen mit dem Gewerbe-

larm nach der DIN 4109 ermittelt und Empfehlungen zum Schallschutz erarbeitet.

2. Daten- und Plangrundlagen

Dem Fachbeitrag Schall liegen folgende Quellen zugrunde:

>

Lageplan, Grundrisse und Ansichten “Gemeinschaftsunterkunft Pforzheimer
Str. 112%, Entwurfsplanung, Ed. Zublin AG - Zentrale Technik, Bereich Architek-
tur (ARC-KA), Karlsruhe, Stand 19. Mai 2025.

Stadt Ettlingen, Vorhabenbezogener Bebauungsplan “Gemeinschaftsunterkunft
Pforzheimer StralRe”, Entwurf vom April 2024, BIT Stadt + Umwelt GmbH, Karls-
ruhe.

Bebauungsplan “Vorderes Albtal”, Ettlingen, rechtskraftig seit 07.07.1994.

Bebauungsplan “Fiir das Gebiet zwischen der AVG, Schollbronner Str., Waldstr.,
Wattsteig, Pforzheimer Str., Albstr., Friedrichstr. und WilhelmstraRe”, Ettlingen,
rechtskraftig seit 27.01.1984.

weitere umliegende Bebauungsplane der Stadt Ettlingen, abgerufen lber die
Homepage der Stadt am 26.04.2023.

Verkehrsgrundlagen aus dem Larmaktionsplan 3. Runde der Stadt Ettlingen,
Modus Consult Gericke GmbH & Co. KG, Stand Juli 2021.

DIN 18005, Juli 2023, Schallschutz im Stadtebau - Grundlagen und Hinweise fur
die Planung.

DIN 18005, Beiblatt 1, Juli 2023, Schalltechnische Orientierungswerte fur die
stadtebauliche Planung.

DIN 4109, “Schallschutz im Hochbau”, Teil 1: Mindestanforderungen, Teil 2:
Rechnerische Nachweise der Erfullung der Anforderungen, Stand Januar 2018.

Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraBen in der Baulast
des Bundes (VLarmSchR97) vom 27. Mai 1997 (VkBL 1997 S. 434; 04.08.2006 S. 665
06; 25.06.2010).
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> Richtlinien fiir den Larmschutz an StraRen - Ausgabe 2019 - RLS-19 (VKBL. 2019,
Heft 20, Ifd. Nr. 139, S. 698), Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrs-
wesen (FGSV), einschlieBlich Korrekturen der FGSV vom Februar 2020.

» Berechnung des Beurteilungspegels fiir Schienenwege (Schall 03), Fundstelle:
BGBL. | 2014, S. 2271 - 2313, als Anlage 2 (zu § &) der 16. BImSchV, geandert
durch Art. 1V v. 18.12.2014 BGBL. |, S. 2269.

» Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzge-
setz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August
1998 (GMBL Nr. 26/1998 S. 503); zuletzt gedandert durch Bekanntmachung des
BMUB vom 01. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5), in Kraft getreten am 09. Juni
2017.

» DIN ISO 9613-2, Akustik - Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien
- Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren, Oktober 1999.

» Parkplatzlarmstudie, Bayerisches Landesamt fiir Umwelt (2007): Parkplatz-
larmstudie - Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus Park-
platzen, Autohofen und Omnibusbahnhofen sowie von Parkhausern und Tief-
garagen, Heft 89, 6. Vollstandig uiberarbeitete Auflage, Augsburg.

» Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerausche auf Be-
triebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen und
Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer Gerausche insbesondere von
Verbrauchermarkten, Hessisches Landesamt fiir Umwelt und Geologie, Larm-
schutz in Hessen, Heft 3, 2005.

» Technischer Bericht Nr. L 4054 zur Untersuchung der Gerauschemissionen und
-immissionen von Tankstellen, Hessisches Landesamt fiir Umwelt; Umwelt-
planung, Arbeits- und Umweltschutz, Heft 275, 1999.

» Prognose von Schallimmissionen (Musterwaschanlage), Bericht- Nr.: 1303/
2494 LL 011311, Dekra Umwelt GmbH, Stand 06.12.1999.
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3. Ortliche Situation und Planvorhaben

Das Plangebiet umfasst ca. 3.900 m? und liegt im Osten der Ortslage von Ett-
lingen, ostlich der Innenstadt im Albtal. Es liegt zwischen der unmittelbar an-
grenzenden Pforzheimer StralRe im Norden, der Alb im Siiden, eines Autohauses
im Westen sowie einer Tankstelle im Osten.

Innerhalb des Plangebiets befinden sich derzeit noch zwei leerstehende
Wohnblocke, welche mit Beginn des Bauvorhabens abgerissen werden. In diesem
Zusammenhang soll das Grundstiick des Plangebietes in Verbindung mit einer
Neubebauung umgestaltet werden. Es ist die Errichtung einer 4-geschossigen
Gemeinschaftsunterkunft fir Obdachlose und Fluchtlinge geplant. Die Flicht-
lingsunterkunft ist dabei an der nach Osten zur Tankstelle geplanten Fassaden-
seite vorgesehen. Die Immissionsempfindlichkeit der Obdachlosen- und Asyl-
unterkunft soll als Mischgebiet (MI) eingestuft werden.

Auf das Plangebiet wirken maRgebend von Norden her die StraBenverkehrs-
gerausche der Pforzheimer StraBe ein. Von Nordosten her wirken untergeordnet
die Verkehrsgerausche der L 562, die in den Wattkopftunnel fuhrt, von Stidwesten
die der Schollbronner Stralle sowie von Suden die Schienenverkehrsgerausche
der StraBenbahnlinien ST und S11 der Albtal-Verkehrs-Gesellschaft auf das Plan-
gebiet ein.

Neben den Verkehrslarmgerauschen wirken Anlagen- und Betriebsgerausche
einer im Osten direkt angrenzenden Tankstelle sowie weiteren im Osten und
Westen gelegenen Gewerbebetriebe ein.

Weitere fiir das Bebauungsplanvorhaben beurteilungsrelevanten Larmquellen,
wie Sportanlagen befinden sich aulRerhalb des Einwirkungsbereichs auf das
Plangebietes und werden nicht beriicksichtigt.

Die ortlichen Gegebenheiten konnen dem Ubersichtsplan (Plan 1) entnommen
werden.

4, Schalltechnische Bewertung (Verkehrslarm)

Das Plangebiet ist vor allem im Norden von StraRenverkehrslarmeinwirkungen
und im Stiden von Schienenverkehrslarmeinwirkungen betroffen. Es wird gepriift,
ob im Plangebiet MaBnahmen zum Schutz gegen Verkehrslarm erforderlich wer-
den.
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4.1 Beurteilungsgrundlagen

Bei stadtebaulichen Aufgabenstellungen ist die DIN 18005 ‘Schallschutz im Stad-
tebau - Grundlagen und Hinweise fir die Planung’ vom Juli 2023 in Verbindung
mit dem Beiblatt 1 zu DIN 18005 ‘Schalltechnische Orientierungswerte fiir die
stadtebauliche Planung’ vom Juli 2023 die maRRgebliche Beurteilungsgrundlage.

Fur einwirkende Verkehrsgerausche nennt die DIN 18005 die in der nachfolgen-
den Tabelle genannten Orientierungswerte, die im Sinne der Larmvorsorge,
soweit wie moglich, eingehalten werden sollen.

1 Reine Wohngebiete (WR), 50 40
Allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungs-

2 gebiete (WS), Wochenendhaus-, Ferienhaus-, 55 45
Campingplatzgebiete

3 Friedhofe, Kleingartenanlagen, Parkanlagen 55 55

4 Besondere Wohngebiete (WB) 60 45

. Dorfgebiete (MD), Dorfliche Wohngebiete (MDW) 60 -
Mischgebiete (M), Urbane Gebiete (MU)

6 Kerngebiete (MK) 63 53

7 Gewerbegebiete (GE) 65 55

8 Sonstige Sondergebiete, je nach Nutzungsart 45 - 65 35-65

9 Industriegebiete (GI) - -

Tab. 1: Orientierungswerte fiir Verkehrslarm gemaR Beiblatt 1 zu DIN 18005

Die Orientierungswerte haben keine bindende Wirkung, sondern sind ein
MaRstab des wiinschenswerten Schallschutzes. Im Rahmen der stadtebaulichen
Planung sind sie insbesondere bei Vorliegen einer Vorbelastung in Grenzen
zumindest hinsichtlich des Verkehrslarms abwagungsfahig. Der Belang des
Schallschutzes ist bei der in der stadtebaulichen Planung erforderlichen Abwa-
gung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen Belangen
zu verstehen. Die Abwagung kann in bestimmten Fallen bei Uberwiegen anderer
Belange zu einer entsprechenden Zurtickstellung des Schallschutzes fuihren. Im
Beiblatt 1 zu DIN 18005 ‘Schallschutz im Stadtebau’ Teil 1 wird ausgefiihrt, dass in
vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei bestehenden Verkehrswegen, die
Orientierungswerte oft nicht eingehalten werden konnen.

Wohnen ist dabei grundsatzlich auch in Mischgebieten zulassig so dass davon
ausgegangen werden kann, dass eine Bebaubarkeit eines Grundstiicks auch bei
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einer Uberschreitung der Orientierungswerte eines Allgemeinen Wohngebietes
um bis zu 5 dB(A), d.h. bis in Hohe der Orientierungswerte fiir ein Mischgebiet
(60 / 50 dB(A) tags / nachts), dem Grund nach abwagungsfahig ist.

AuBRerdem ist Wohnen - zumindest innerhalb der bebauten Ortslage - dem
Grunde nach auch in einem Kerngebiet zulassig, so dass hier eine Uberschreitung
der Orientierungswerte eines Allgemeinen Wohngebietes bis zu einer Hohe von
8 dB(A), d.h. bis in Hohe der Orientierungswerte fiir ein Kerngebiet (63 / 53 dB(A)
tags / nachts) dem Grunde nach abwagbar ware.

Als weiterer MaRstab fiir die Vertraglichkeit von Verkehrslarm im Sinne “gesunder
Wohn- und Arbeitsverhaltnisse” sind die Auslosewerte der Larmsanierung in die
Abwagung der Bebaubarkeit einer Flache mit einzubeziehen. Fir die Larmsanie-
rung gelten die folgenden, nach Gebietsnutzung gestaffelten und im Bundeshaus-
halt festgelegten, Auslosewerte:

an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen, Alten-
1 heimen, in reinen und allgemeinen Wohngebieten 64 54
sowie Kleinsiedlungsgebieten

2 in Kerngebieten, Dorfgebieten, Mischgebieten 66 56
3 in Gewerbegebieten 72 62
4  Rastanlage (fiir Lkw-Fahrer) 65

Tab. 2: Auslosewerte der Larmsanierung nach der VLarmSchR97

Bei Einhaltung der Auslosewerte der Larmsanierung kann davon ausgegangen
werden, dass eine Bebaubarkeit einer Flache auch ohne aktive SchallschutzmaR-
nahmen abwagbar ist.

Fur die Abwagung zusatzlich relevant ist auBerdem der gesundheitskritische
Schwellenwert, wie ihn das Land Baden-Wirttemberg z.B. fiir die Larmaktions-
planung vorgibt. Man geht derzeit davon aus, dass ab einer Gerauschbelastung
von 65 dB(A) am Tag bzw. 55 dB(A) in der Nacht Gesundheitsschaden verursacht
werden und insofern zu vermeiden sind.

Nicht mehr abwagungsfahig sind hingegen Beurteilungspegel, die die enteig-
nungsrechtliche Zumutbarkeitsschwelle von 70 / 60 dB(A) tags / nachts iiber-
schreiten.

Wahrend die oben genannten Kriterien der Abwagung der Orientierungswerte der
DIN 18005 vornehmlich auf die Bebaubarkeit einer Flache abzielen, darf nicht
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auBer Acht gelassen werden, dass nach Beiblatt 1 der DIN 18005, Anmerkung in
Kapitel 1.1, der Hinweis gegeben wird, dass bei Beurteilungspegeln iiber 45 dB(A)
selbst bei nur teilweise geoffnetem Fenster ungestorter Schlaf nicht mehr mog-
lich ist. Auf den Schutz der Aufenthaltsraume, die Uberwiegend dem Schlafen
dienen, ist daher ein besonderes Augenmerk zu richten und bei unvermeidbaren
Uberschreitungen der maRgebenden Orientierungswerte eine ausreichende
Beliiftung der Raume sicherzustellen.

4.2 Herleitung der Emissionspegel StraBenverkehr

Zur Ermittlung der Gerauscheinwirkungen des StraRenverkehrslarms wird auf die
Grundlagen der Larmaktionsplanung der 3. Runde der Stadt Ettlingen von Modus
Consult Gericke GmbH & Co. KG vom Juli 2021 zuruckgegriffen. Fir die schalltech-
nische Untersuchung ist eine Hochrechnung der Verkehrsmengen auf den Pro-
gnosehorizont 2035 sowie eine Umrechnung auf RLS-19 erforderlich, um auch fur
die Zukunft gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse sicherstellen zu konnen.

Die nachfolgend hergeleiteten Emissionspegel dienen als Eingangsdaten fiir die
Beurteilung des auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrslarms sowie der Ver-
anderungen der Verkehrslarmbelastungen auf dem StraBennetz im Umfeld des
Plangebietes. Die Grundlagen fiir die schalltechnische Bewertung beziehen sich
auf den durchschnittlichen Tag eines Jahres (DTV) im Prognosejahr 2035 und
werden im Weiteren fiir die maRgeblichen Querschnitte im Zeitraum Tag (6-22
Uhr) und zur weiteren Information im Zeitraum Nacht (22-6 Uhr) dokumentiert.

Die allgemeine Fortschreibung der Verkehrsnachfrage vom Analysejahr 2019 auf
den Prognosehorizont 2035 orientiert sich an den, in der Verflechtungsprognose
des Bundes hinterlegten Entwicklungsfaktoren zwischen 2010 und 2030. Dabei
wird fiir den in dieser Untersuchung relevanten Zeitbereich von 2019 bis 2030 von
einer linearen Entwicklung der Faktoren ausgegangen und fiir den lber die
Verflechtungsprognose hinausgehenden Zeitbereich bis 2035 nur noch die Halfte
der jahrlichen Entwicklung der Jahre zuvor angesetzt.

Neben den Verkehrsmengen des flieRenden StraRenverkehrs gehen weitere
schalltechnische Parameter, wie die zulassige Geschwindigkeiten, etc. in die
Berechnung ein.

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf der Pforzheimer StraBe betragt derzeitig
60 km/h. Die weiteren untersuchten StraRenabschnitte der L 562 wurden mit
einer Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h und die Schollbronner StraBBe mit einer
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h im schalltechnischen Modell angesetzt.
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Als Fahrbahndeckschichttyp wird nach Tabelle 4a der RLS-19 auf dem StralRen-
abschnitt der L 562 ein Korrekturwert Dy, fiir die StraRenoberflache von -1,8
dB(A) fiir Pkw sowie von -2,0 dB(A) fiir Lkw entsprechend einem SMA 8 nach ZTV
Beton StB 07/13 (Zeile 3) und auf den innerdrtlichen StraRenabschnitten ein
Korrekturwert Dgp sy fiir die StraBenoberflache von 0 dB(A) fiir Pkw sowie Lkw
entsprechend einem nicht geriffelten Gussasphalt (Zeile 1) angesetzt.

Die Berechnung der Gerauschemissionen der StraBenabschnitte erfolgt nach der
Richtlinie fiir den Larmschutz an Straen - Ausgabe 2019 (RLS-19).

Die EingangsgroRen fiir die Ermittlung der Verkehrslarmemissionen konnen
tabellarisch und grafisch fiir die untersuchten Querschnitte der Tabelle 1 im
Anhang entnommen werden.

Die nachstehende Tabelle 3 zeigt die den Berechnungen zugrunde liegenden
Ausgangsdaten zur Prognose 2035 (Nullfall):

Q1 L 562 21.460 2,2 0,8 3,4 70 70 87,0 | 80,0
Q2 L 562 | 29.040 1,6 0,6 3,4 70 70 88,2 80,9
Q3 Pforzheimer StraBRe 10.840 1,3 0,3 4,1 60 60 84,1 75,0
Q4 Schollbronner StraBe 6.970 1,5 0,1 2,9 50 50 81,3 75,6

Tab. 3: Berechnungsgrundlagen und Emissionen Straenverkehr, Prognose-Planfall 2035

4.3 Herleitung der Emissionspegel Schienenverkehr

Von Siiden wirken, in einem Abstand von ca. 50 m, die Schienenverkehrsgerau-
sche der Albtalbahn (S1/S11) auf das Plangebiet ein.

Fir die Emissionen der StralRenbahnlinie werden die Zugmengenangaben der
Fahrplanauskunft der Albtal-Verkehrs-Gesellschaft mbH, Stand 02/2024 fiir die
Linien S1und S11 verwendet. Demnach verkehren auf der Bahnstrecke am Tag 116,
in der Nacht 16 StraRenbahnfahrzeuge in beide Richtungen.

Die zugrunde gelegten Zugmengen, -langen, -geschwindigkeiten und sonstigen
schalltechnischen Parameter und Emissionspegel des Schienenverkehrs sind in
Tabelle 2 im Anhang wiedergegeben.
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Die Bestimmung der hohenbezogenen Schallleistungspegel des Schienenverkehrs
erfolgt nach Anlage 2 zu 84 ‘Berechnung des Beurteilungspegels fiir Schienenwe-
ge’, Schall 03 [2012] der 16. BImSchV. Fahrwegbedingte Zuschlage sind fiir die
vorhandenen Schwellengleise nicht zu vergeben.

4.4 Schalltechnische Berechnungen
4.4.1 Schalltechnisches Gelandemodell

Die Berechnung der Gerauschbelastung erfolgt in einem 3-dimensionalen schall-
technischen Gelandemodell (SGM), das als Grundlage fiir die Berechnung der
Gerauschbelastungen dient.

Das SGM enthalt folgende Daten:
» die vorhandene Bebauung in der Umgebung des Plangebiets,
» die anhand der Baugrenzen vorgesehene Bebauung sowie

» die maBgebenden StraRen- und Schienenabschnitte in der Umgebung des
Plangebiets als Schallquellen.

4.4.2 Schallausbreitungsberechnungen

Die Berechnungen der Beurteilungspegel bei realer Schallausbreitung, d.h. unter
Beriicksichtigung der anhand der Baugrenzen vorgesehenen Bebauung innerhalb
des Plangebietes, erfolgen im Beurteilungszeitraum Tag flachenhaft in 2 m Hohe
iber Gelande- Oberkante (d.h. in der maRgeblichen Hohe fiir die Beurteilung von
Gerduschen bei ebenerdigen Aufenthaltsbereichen im Freien (Terrassen, Garten,
etc.) zur Festlegung gegebenenfalls erforderlicher aktiver SchallschutzmaB-
nahmen) sowie in der Nacht in 6 m Hohe (entspricht ungefahr dem 1. Geschoss)
als reprasentative Hohe fiir die geplante Bebauung zur Festlegung gegebenen-
falls erforderlicher passiver SchallschutzmaBnahmen zum Schutz der Schlafruhe.

Zusatzlich werden die Beurteilungspegel an reprasentativen Immissionsorten an
der geplanten Bebauung selbst ermittelt. Die Einteilung der Farbskalen der
Rasterlarmkarte ist entsprechend der Vorgabe der DIN 18005 gewahlt.

Die Berechnungen werden mit dem schalltechnischen Berechnungsprogramm
SoundPLAN Vers. 9.0 der SoundPLAN GmbH durchgefuhrt.
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4.4.3 Berechnungsergebnisse und deren Beurteilung

Die Berechnung der Beurteilungspegel des Verkehrslarms bei realer Schallaus-
breitung, erfolgt im Beurteilungszeitraum Tag (Plan 2) und Nacht (Plan 3) an
reprasentativen Immissionsorten an der geplanten Bebauung.

Auf das Plangebiet wirken maRgebend von Norden und Nordosten die Immissio-
nen der Pforzheimer StraBe und L 562 sowie untergeordnet von Suden die der
StraBenbahnlinie S1/S11 ein. Dabei berechnen sich bei realer Schallausbreitung
- entsprechend den Vorgaben der 16. BImSchV - auf ganze dB(A) aufgerundete
Beurteilungspegel:

» von bis zu 66 / 57 dB(A) tags / nachts an der Nordfassade der geplanten Ob-
dachlosenunterkunft in Richtung der Pforzheimer StraBe (vgl. 10-2),

» von bis zu 62 / 54 dB(A) tags / nachts an der Ostfassade der geplanten Fliicht-
lingsunterkunft in Richtung der bestehenden Tankstelle (vgl. 10-3),

» von bis zu 54 / 47 dB(A) tags / nachts an der Siidfassade der geplanten Ob-
dachlosenunterkunft in Richtung der Bahnstrecke (vgl. 10-5),

» von bis zu 61 / 52 dB(A) tags / nachts an der Westfassade der geplanten Ob-
dachlosenunterkunft in Richtung des bestehenden Autohauses (vgl. 10-9) und

> von bis zu 59 dB(A) tags im Freibereich der geplanten Gemeinschaftsunter-
kunft in Richtung des bestehenden Autohauses (vgl. 10-10).

Es zeigt sich, dass die fiir die Obdachlosen- und Asylunterkunft zur Beurteilung
angesetzten Orientierungswerte der DIN 18005 fiir Mischgebiete von 60 / 50 dB(A)
tags / nachts bei realer Schallausbreitung an den Fassaden der geplanten Bebau-
ung im Beurteilungszeitraum Tag um bis zu 6 dB(A) und im Beurteilungszeitraum
Nacht um bis zu 7 dB(A) tUiberschritten werden.

Die Schwellenwerte der Gesundheitsgefahrdung von 70 / 60 dB(A) tags / nachts
werden an allen Immissionsorten am Tag und in der Nacht unterschritten.

Des Weiteren zeigt sich, dass der Auslosewert der Larmsanierung fir Misch-
gebiete von 66 dB(A) am Tag, der ohne LarmschutzmaBnahmen als Obergrenze
fur Belastungen durch Verkehrslarm im Freibereich als noch zumutbar angesehen
wird, im Westen der geplanten Unterkunft eingehalten wird.

Auf Grund der ermittelten Gerauscheinwirkungen aus dem StraBenverkehr sind
MaRnahmen zum Schutz vor dem Verkehrslarm erforderlich.
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5. Schalltechnische Bewertung (Gewerbeldrm)

5.1 Methodik

Auf das Plangebiet wirken als Vorbelastung die Anlagen- und Betriebsgerausche
einer im Osten unmittelbar an das Plangebiet angrenzenden Tankstelle sowie
weiterer ostlich und westlich gelegenen Misch- und Gewerbegebietsflachen ein.

Ziel der schalltechnischen Untersuchungen zum Gewerbelarm ist es deshalb, ein
schalltechnisches Konzept zur Gewahrleistung eines vertraglichen Nebeneinan-
ders der vorhandenen zulassigen gewerblichen Nutzungen sowie der geplanten
Gemeinschaftsunterkunft zu erarbeiten.

5.2 Beurteilungsgrundlagen

Fir die vorliegende Aufgabenstellung ist die DIN 18005 Teil 1 ‘Schallschutz im
Stadtebau’ vom Juli 2023 in Verbindung mit dem Beiblatt 1 ‘Schalltechnische
Orientierungswerte fiir die stadtebauliche Planung’ vom Juli 2023 die uberge-
ordnete Beurteilungsgrundlage.

Nach DIN 18005 werden Beurteilungspegel im Einwirkungsbereich von gewerb-
lichen Anlagen nach TA Larm in Verbindung mit DIN I1SO 9613-2 berechnet. Die
Orientierungswerte der DIN 18005 fiir Gewerbelarmeinwirkungen entsprechen
hinsichtlich ihrer Zahlenwerte liberwiegend den Immissionsrichtwerten der TA
Larm.

Um im Zuge der Bauleitplanung spatere Larmkonflikte zu vermeiden, erfordert
der Belang des Schallimmissionsschutzes bei Gewerbe- und Anlagenlarmim-
missionen einen Nachweis der Einhaltung der einschlagigen Orientierungs-/Im-
missionsrichtwerte unter Beruicksichtigung der Summe aller Anlagen, fiir welche
die TA Larm gilt. Uberschreitungen konnen, anders als bei Verkehrslarmein-
wirkungen, nicht mit sonstigen stadtebaulichen Belangen abgewogen werden und
mussen planerisch vermieden werden. Die Beurteilung der Schallimmissionen
aus gewerblichen Anlagen bzw. von gewerblich genutzten Flachen ergibt sich aus
der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm) in der Fassung vom
Juni 2017. Mit den Immissionsrichtwerten muss der fiir den Immissionsort er-
mittelte Beurteilungspegel verglichen werden. In der TA Larm ist der maBgebliche
Immissionsort an der nachstgelegenen schutzbedirftigen Bebauung 0,5 m vor
dem geoffneten Fenster festgelegt, an dem die Immissionsrichtwerte einzuhalten
sind.

Demnach gelten folgende Immissionsrichtwerte:
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1 Kurgebiete, Krankenhauser, Pflegeanstalten 45 35
2 reine Wohngebiete 50 35
3 allgemeine Wohngebiete 55 40
4 Kern-, Dorf- und Mischgebiete 60 45
5 urbane Gebiete 63 45
6 Gewerbegebiete 65 50
7 Industriegebiete 70 70

Tab. 4: Immissionsrichtwerte der TA Larm

Die Beurteilungspegel im Einwirkungsbereich von gewerblichen Anlagen sind
nach TA Larm in Verbindung mit DIN 1SO 9613-2 zu berechnen.

Bei der Aufstellung von Bebauungsplanen fiir Gebiete mit - in vorliegendem Fall
- vorhandenen Gewerbe- und Mischgebietsnutzungen in der Nachbarschaft ist
darauf zu achten, dass die Immissionsrichtwerte nicht bereits von Anlagen ausge-
schopft werden, die auRerhalb des Plangebietes liegen (stadtebauliche Konflikt-
minderung) oder von nur einem Teil der Flache des Gebietes erreicht werden,
wodurch die beabsichtigte Nutzung der librigen Teile des Gebietes eingeschrankt
werden wiirde (Konfliktvermeidung im Plangebiet).

Wahrend bei vielen Schallquellen (speziell beim StraBenverkehr) aufgrund be-
kannter spezifischer Emissionen eine sehr sichere Emissionsprognose erstellt
werden kann, kann bei der individuellen Vielzahl gewerblicher Anlagen im Stadi-
um der Bauleitplanung eine Vorausberechnung der Larmemission oft nur auf der
Grundlage von Vorgaben oder stark generalisierten Annahmen erfolgen, fur die
DIN 18005 Teil 1in Kapitel 5.2.3 eine gute Hilfestellung gibt. Diese Ansatze konnen
im Umkehrschluss auch fiir eine erste Abschatzung zulassiger Emissionen heran-
gezogen werden, wenn keine konkreten Angaben vorliegen.

Dazu wird, unabhangig von derzeit vorhandenen oder messbharen Gerauschein-
wirkungen, fur Gebiete ohne Festsetzungen in Bebauungsplanen ein von der
Gebietsart abhangiger Ansatz gemaR DIN 18005, Abschnitt 5.2.3 gewahlt. Konkrete
Larmkontingente aus umliegenden Bebauungsplanen liegen nicht vor. In der DIN
18005 wird fiir weitgehend uneingeschrankte Gewerbegebiete ein Emissions-
ansatz von 60 dB(A)/m2 tags und nachts genannt, der in der vorliegenden Auf-
gabenstellung als flaichenbezogener Schallleistungspegel (FSP) zu verstehen ist.
SinngemaR kann fiir Mischgebietsflachen, aufgrund der gegeniiber dem Gewer-
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begebiet um 5 dB(A) niedrigeren Immissionsrichtwerte, ein reduzierter Emissions-
ansatz von 55 dB(A)/m2 tags/nachts in Ansatz gebracht werden.

Abweichend von den Vorgaben der DIN 18005 wird fiir die emittierenden Flachen,
ein in der Nacht um 15 dB(A) verringerter Emissionsansatz gewahlt, da im Umfeld
der emittierenden Nutzungen auch Betriebsleiterwohnungen (u.a. an der Pforz-
heimer StraBe 88 und Pforzheimer StraBe 118) und allgemeine Wohnnutzungen
(u.a. an der Pforzheimer StraBBe 93 und WaldstraRe 13) vorhanden sind, die in der
Nacht nach TA Larm einen um 15 dB(A) erhdhten Schutzanspruch im Vergleich
zum Tag genieBen. Eine im Vergleich zum Tag unverminderte Betriebstatigkeit der
in der Umgebung vorhandenen gewerblichen Nutzungen in der Nacht ist somit
bereits in der heutigen Bestandssituation nicht moglich. Dieser Ansatz ist zudem
fur die westlich unmittelbar und ostlich mittelbar angrenzenden Autohauser auch
dadurch begriindbar, als dass die Offnungszeiten der Autohauser samt Werk-
statten ausschlieBlich tagsiiber gegeben ist.

Fur die ostlich des Plangebietes gelegene Tankstelle kann der von der Gebietsart
abhangige Ansatz gemaR DIN 18005, Abschnitt 5.2.3 sowie die pauschale Min-
derung des Emissionspotentials in der Nacht nicht unmittelbar angesetzt werden.
Derzeit weist die Shell-Tankstelle keine Nachtnutzung auf, jedoch ist - nach
Aussagen des Baurechtsamtes der Stadt Ettlingen - eine 24h-Nutzung der Tank-
stelle genehmigt und grundsatzlich zulassig. Daher wird fur die Tankstelle -
neben der aktuell bestehenden Schallimmissionssituation einer Tagnutzung -
auch eine mogliche 24h-Betriebszeit mit der besonderen Charakteristik der
Gerausche betrachtet.

Mit der hier gewahlten Methodik wird sichergestellt, dass der gewerbliche Be-
stand aulRerhalb des Plangebietes ausreichend mit den angemessenen Erweite-
rungsabsichten berlicksichtigt ist und vor dem Hintergrund der bereits bestehen-
den Einschrankungen weiterhin ermoglicht wird.

m Schallquellen und Gerauschemissionen der Tankstelle

Ostlich des Plangebietes findet sich eine bestehende Tankstelle in einem Gewer-
begebiet, von der gewerbliche Gerauschemissionen ausgehen.

Folgende relevante Schallquellen werden dabei berticksichtigt:
» aktuelle Offnungszeiten: 06:00 - 22:00 Uhr; nach Baugenehmigung: 24 Stunden,

» 6 Zapfsaulen,
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» Annahme: nach der Tankstellenlarmstudie ergeben sich konservativ abge-
schatzt fur den Zeitraum zwischen 07:00 - 20:00 Uhr insgesamt 42 Pkw-Fahrten
je Stunde, fiir den Zeitraum zwischen 06:00 - 07:00 und 20:00 - 22:00 Uhr 33
Pkw-Fahrten je Stunde sowie fiir die lauteste Nachtstunde (LNS) 26 Pkw-Fahr-
ten. Dies ergibt ein Gesamt-Kundenverkehr von 645 Pkw im Beurteilungs-
zeitraum Tag und 26 Pkw in der LNS.

Es wird gemaR Tabelle 2 der Tankstellenlarmstudie angenommen, dass insgesamt
55 % der Kunden tanken und 45 % der Kunden lediglich im Tankstellenshop
einkaufen ohne zu tanken.

Daraus ergeben sich insgesamt 62 An- und Abfahrten je Zapfsaule (Schallquellen
Z/A1 bis Z/A6) am Tag.

» Tankvorgang im Bereich der Zapfsaulen (je Zapfsdaule und Stunde):
> 06:00 - 07:00 Uhr; Ly, 4, = 74,7+10 log (3,03) = 79,5 dB(A),
> 07:00 - 20:00 Uhr; Ly, = 74,7+10 log (3,85) = 80,6 dB(A),
> 20:00 - 22:00 Uhr; Ly, q, = 74,7+10 log (3,85) = 79,5 dB(A) und
> LNS; Lyacqn = 74,7+10 log (2,38) = 78,5 dB(A).

Des Weiteren ergeben sich ca. 305 Kfz-Bewegungen von Kunden-Pkw auf dem zur
Tankstelle zugehorigen Parkplatz (Schallquelle P1) mit 8 Stellpldtzen, die den
Tankstellenshop nutzen.

An der Tankstelle ist ebenso die Betankung von Lkw moglich. Es wird die An-
nahme getroffen, dass max. 1 Lkw je Stunde im Beurteilungszeitraum Tag und in
der LNS die Tankstelle an- und wieder abfahrt (Schallquelle Z9/A9).

Die Zu- und Abfahrten der Pkw- und Lkw-Kunden auf das Grundstiick der Tank-
stelle erfolgt ausschlieBlich von Norden tber die Pforzheimer StraRe.

Fur die Anlieferung von Auto-Kraftstoffen mittels Tankwagen sowie fiir die Wa-
renanlieferung des Shops wird je eine An- und Abfahrt eines Lkws im schalltech-
nischen Modell beriicksichtigt (Schallquelle Z10/A10). Dabei wird eine Lkw-Fahrt
in der morgendlichen Ruhezeit zwischen 06:00-07:00 Uhr angesetzt. Die Anliefe-
rung der Waren erfolgt mittels Kiihl-Lkw (Schallquelle K1) ausschlieBlich im
Beurteilungszeitraum Tag zwischen 06:00 und 22:00 Uhr.

Fur die Ermittlung der Gerausche der Anlieferung wird unterstellt, dass die Ware
in Rollcontainern angeliefert und tiber die bordeigene Laderampe entladen wird
(Schallquelle E1). Es wird unterstellt, dass je Lkw 10 Rollcontainer entladen
werden. Die Entladung findet dabei im Norden der Tankstelle statt.
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Die Tankstelle verfligt liber einen Miinzstaubsauger im Westen des Gelandes.
Nach den Angaben der Tankstellenlarmstudie nutzen lediglich 2,3% der Gesamt-
kunden den Staubsauger. Dies ergibt 1 Nutzung je Stunde. Im schalltechnischen
Modell wird als Schallquelle die Flachenschallquelle ‘Miinzsauger’ mit einem
Schallleistungspegel von 82,7 dB(A) nach der Tankstellenlarmstudie und einer
Betriebszeit von 10 min / Stunde angenommen. Der zur Tankstelle gehorende
Servicebereich mit Miinzstaubsauger sowie der Betrieb der Waschhalle ist nurim
Zeitraum von 06:00 bis 22:00 Uhr gestattet.

Da zur Auslastung der Waschhalle keine genauen Nutzungsdaten vorliegen, wird
fur die schalltechnische Untersuchung von einer maximal moglichen Auslastung
der Anlage ausgegangen. Derartige (Betreiber-)Angaben liegen unserem Biiro aus
verschiedenen eigenen Untersuchungen vor. Auf die Betriebszeiten der Wasch-
anlage bezogen ergeben sich hier 68 Waschvorgange von Pkw. Die Zu- und Ab-
fahrt der Pkw zur Waschhalle erfolgt im Uhrzeigersinn im Siiden der Tankstelle
(Schallquelle z8/A8).

Folgende Emissionsansatze des Betriebsvorgangs ‘Waschhalle’ werden in Ansatz
gebracht:

» Waschvorgang (gedffnete Tore): L. = 79,1 dB(A)/m2 wahrend des Waschvor-
gangs,

» Dauer des reinen Waschvorgangs: ca. 8 min/Pkw.

Die Lage der Schallquellen mit ihren Kurzbezeichnungen wird im Plan 4 gezeigt.
Eine ausfiihrliche Herleitung der Schallleistung dieser Betriebsvorgange, sowie
die zugrunde liegenden Annahmen zur Berechnung konnen zusatzlich zu obigen
Ausfiihrungen den Tabellen 3 - 6 im Anhang entnommen werden.

Als einzelne, kurzzeitige Gerauschspitzen werden folgende Vorgange angesetzt:
« SchlieRen des Kofferraumdeckels eines Pkw mit L,, = 99 dB(A),

- Zischen einer Lkw-Betriebsbremse mit L, = 108 dB(A).

5.3 Berechnungsergebnisse und deren Beurteilung

Die Lage der fur die vorliegende Untersuchung emittierend angesetzten Flachen
sowie des jeweiligen Schallleistungspegels konnen dem Plan 5 entnommen
werden. Die Durchfiihrung der schalltechnischen Ausbreitungsberechnung fiir die
Ermittlung der Vorbelastung erfolgt nach der DIN 9613-2. Die Flachenschall-
quellen werden mit einer Mittenfrequenz von 500 Hz in die Berechnungen einge-
stellt.
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Die Berechnung der Beurteilungspegel bei realer Schallausbreitung, d.h. mit der
geplanten Bebauung, erfolgt an reprasentativen Immissionsorten (0,5 m vor dem
gedffneten Fenster des schutzbediirftigen Raumes) innerhalb des Plangebietes
an der geplanten Bebauung (siehe Plan 5). In den immissionsortbezogenen
Tabellen im Plan 5 sind in den linken Tabellenhalften die stockwerksbezogenen
Beurteilungspegel am Tag (06:00 - 22:00 Uhr) und in der lautesten Nachtstunde
zwischen 22:00 - 06:00 Uhr dargestellt.

Auf das Plangebiet wirken von Westen und Osten die Immissionen von umliegen-

den gewerblichen Nutzungen ein. In folgender Tabelle 5 sind die hochsten pro-
gnostizierten Beurteilungspegel den zuldssigen Immissionsrichtwerten (IRW) der
TA Larm gegenubergestellt.

10-2 (M) 53,1 44,5 60 45 -6,9 -0,5
10-3 (M) 56,5 52,6 60 45 35 +7,6
10-6 (M1) 56,2 40,8 60 45 38 -4,2
10-9 (MI) 59,9 44,9 60 45 -0,1 -0,1

Tab. 5: Vorbelastung: Vergleich Beurteilungspegel und Immissionsrichtwerte (IRW)

fett: Uberschreitung der Immissionsrichtwerte bei genehmigtem 24h-Betrieb der Tankstelle

Wie aus der obigen Tabelle 5 sowie aus dem Plan 5 ersichtlich wird, werden die
Immissionsrichtwerte der TA Larm an der geplanten Obdachlosen- und Asyl-
unterkunft nach den aktuell bestehenden Offnungszeiten der Tankstelle im
Beurteilungszeitraum Tag an allen maBgeblichen Immissionsorten eingehalten.
Bei Umsetzung des zulassigen und genehmigten 24h-Betriebs der Tankstelle
werden hingegen im Beurteilungszeitraum Nacht die maRgeblichen Immissions-
orte an den nach Osten zur Tankstelle orientierten Fassaden liberschritten.

m Kurzzeitige Gerauschspitzen

In den immissionsortbezogenen Tabellen im Plan 5 sind in den rechten Tabellen-
halften der geplanten Obdachlosen- und Asylunterkunft die stockwerksbezoge-
nen Spitzenpegel am Tag (06:00 - 22:00 Uhr) und in der lautesten Nachtstunde
zwischen 22:00 - 06:00 Uhr dargestellt. Die berechneten Spitzenpegel betragen
bis zu maximal 71,8 dB(A) tags / nachts (vgl. 10-4).

Stadt Ettlingen mm
Gemeinschaftsunterkunft Pforzheimer StraRe MODUS CONSULT gm

Karlsruhe, 15.06.2025 ~Ettlingen - Gemeinschaftsunterkunft Pforzheimer StraBe 112 - STU.wpd



Fachbeitrag Schall zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan 23

Das maRgebende Spitzenpegelkriterium der TA Larm (hier: zuldssig max. 90 / 65
dB(A) tags / nachts im Mischgebiet) wird im Beurteilungszeitraum Tag eingehal-
ten. Im Beurteilungszeitraum Nacht wird hingegen das Spitzenpegelkriterium an
den nach Osten orientierten Fassaden uberschritten.

Es werden vor dem Hintergrund der aktuellen gewerblichen Nutzungen keine
SchallschutzmafRnahmen zum Schutz vor Gewerbelarmeinwirkungen erforderlich.

Lediglich bei einer gegebenenfalls zukiinftigen Nachtnutzung der ostlich an-
grenzenden Tankstelle werden SchallschutzmaRnahmen empfohlen.

6. Schallschutzkonzept

6.1 Grundsatzliche Maglichkeiten des Schallschutzes

Im vorliegenden Fall sind zur Minderung der einwirkenden Gerauschbelastungen
aus dem StraBenverkehr sowie bei einem moglichen 24h-Betrieb der ostlich
angrenzenden Tankstelle SchallschutzmaBnahmen zu untersuchen. Zur Auf-
stellung eines Schallschutzkonzeptes gibt es grundsatzlich folgende Moglich-
keiten, die im Folgenden behandelt werden:

» Malnahme an den Schallquellen,

» Einhalten von Mindestabstanden,

» Aktive SchallschutzmalRnahmen,

» Gebauderiegel als Schallschutzmafnahme,

» Grundrissorientierung schutzbedirftiger Raume und

» SchallschutzmafRnahmen an Gebauden.

6.2 MaBnahmen an den Schallquellen

Im vorliegenden Fall werden Gerauscheinwirkungen sowohl durch den StralRen-
verkehr der Pforzheimer StraBe und den Schienenverkehr der StraRenbahnlinie,
als auch durch einwirkenden Anlagenlarm verursacht.

Im ersten Schritt sind daher MaBnahmen zur Emissionsminderung an den Stra-
Ben- und Schienenfahrzeugen denkbar. Solche MinderungsmaBnahmen sind auf
der Ebene der Bauleitplanung jedoch nicht umsetzbar, sondern ergeben sich
ausschlieBlich aus der Weiterentwicklung der Schienenfahrzeugtechnik bzw. der
Fahrzeugtechnik (z.B. larmarme Reifen, leisere Lkw, Elektromobilitat).
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Im StraBenverkehr besteht grundsatzlich die Moglichkeit des Einbaus von larm-
mindernden StraBenoberflachen (z.B. larmoptimierter Splitt-Mastix-Asphalt).
Larmoptimierte Asphalte mit Minderungen von 2 bis 4 dB(A) werden jlingst ins-
besondere in Innerortslagen vermehrt eingesetzt; der Einsatz eines derartigen
Belags im Zusammenhang mit der Bauleitplanung ist jedoch ebenfalls nicht
umsetzbar und wirde hier auch nicht fur das Einhalten der Orientierungswerte
der DIN 18005 an einer geplanten Bebauung ausreichen. Eine Reduzierung der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 60 km/h auf 50 km/h auf der Pforzheimer
StraBe konnte zu Pegelminderungen fiihren, ware jedoch verkehrsrechtlich unter
Berucksichtigung der MaBgaben der Larmschutz-Richtlinien-StV nicht umsetzbar.

Im Bereich des Schienenverkehrs der AVG-Linien ergeben sich langfristig - bei
gleicher Taktfrequenz - tendenziell geringere Emissionen, die auf die kontinuier-
liche Modernisierung des Fahrzeugparks der AVG zuriickzufiihren sind.

6.3 Einhalten von Mindestabstanden

Durch die Wahl von ausreichenden Abstanden zwischen den emittierenden und
den schutzwiirdigen Nutzungen konnen die Gerauscheinwirkungen reduziert
werden. In vorliegendem Fall reichen aber die vorgesehenen Flachen nicht aus,
um an den geplanten Fassaden des Bauvorhabens, die Orientierungswerte der
DIN 18005 tags und nachts einhalten bzw. auf ein abwagbares Malk mindern zu
konnen.

Das Ziel des Einhaltens von Mindestabstanden kann mit der zur Verfiigung ste-
henden GroRe des Plangebietes nicht verfolgt werden.

6.4 Aktive SchallschutzmaBnahmen

Wenn die oben genannten Mittel zur Konfliktbewaltigung im StraRen- und Schie-
nenverkehr nicht oder nur eingeschrankt zur Verfiigung stehen bzw. im Fall des
Anlagenlarms nicht zur Anwendung kommen konnen, kann eine Reduzierung der
Gerauscheinwirkungen mit einer aktiven SchallschutzmaBnahme (z.B. Larm-
schutzwand) erreicht werden. Eine aktive SchallschutzmaRnahme erzeugt eine
pegelmindernde Wirkung sowohlim AuBenwohnbereich als auch —je nach Situie-
rung — an der AuRenfassade, womit die mindernde Wirkung dann auch im Innen-
raum erreicht wird.

Im vorliegenden Fall lassen sich aktive SchallschutzmaBnahmen entlang der
Pforzheimer StralRe sowie entlang der Ostlichen Grundstiicksgrenze schalltech-
nisch nicht wirkungsvoll umsetzen. Zum einen erfolgt die Zufahrt von Norden und
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fuhrt damit zu einer Liicke in der Larmschutzwand, zum anderen ist aufgrund der
geringen Grundstiickslange entlang der Pforzheimer StraRRe keine Ausbildung von
schalltechnisch erforderlichen Uberstandslangen der Larmschutzwand in Rich-
tung Osten und Westen maglich. Zudem lieBen sich diese Uberstandslangen auch
aufgrund der Zufahrten zur Tankstelle im Osten bzw. zum Autohaus im Westen
auch auf den Nachbargrundstiicken nicht umsetzen. AuRerdem ware die ab-
schirmende Wirkung einer Larmschutzwand bei stadtebaulich gerade noch ver-
tretbaren Hohen von etwa 3 m im Wesentlichen beschrankt auf das Erdgeschoss.

Mit dem aktuellen Betrieb der Tankstelle im Beurteilungszeitraum Tag, treten am
geplanten Bauvorhaben keine Uberschreitungen der maBgebenden Orientie-
rungswerte der DIN 18005 fiir Gewerbelarmimmissionen von 60 dB(A) tags fiir
Mischgebiete auf. Bei einer moglichen zugelassen und gegebenenfalls zukuinfti-
gen Nachtnutzung der Tankstelle verbleiben jedoch Uberschreitungen der maRB-
gebenden Orientierungswerte von 45 dB(A) nachts fiir Mischgebiete an den nach
Osten orientierten Fassaden des Vorhabens. Bei einem gegebenenfalls zukiinfti-
gen 24h-Betrieb der Tankstelle kann der Larmkonflikt vermieden werden, wenn
keine zur Bellftung der Aufenthaltsraume mit Uberwiegender Schlafnutzung
notwendigen offenbaren Fenster angeordnet werden, oder wenn zu diesem
Zeitpunkt die offenbaren Fenster dauerhaft geschlossen werden und die Beluf-
tung durch andere Fenster oder durch eine automatische Beluftung sichergestellt
wird (Vermeidung eines maRgeblichen Immissionsortes nach TA Larm).

6.5 Gebauderiegel als SchallschutzmaBnahmen

Eine weitere MaBnahme des aktiven Schallschutzes ist die Anordnung von mog-
lichst langgezogenen, geschlossenen Gebauderiegeln, welche die Gerauschein-
wirkungen an ruckwartig gelegenen Gebaudeteilen oder innenliegenden Hofen
reduzieren. Die gegenstandliche Planung greift diese MaRnahme dahingehend
auf, als dass das geplante Bauvorhaben entlang der Pforzheimer StraRe und
entlang der ostlichen Planungsgrenze einen geschlossenen Baukorper vorsieht,
der vor allem nach Suiden und Westen hin abgeschirmte Bereiche schafft.

6.6 Grundrissorientierung

Bei hohen Verkehrslarmeinwirkungen an bestimmten Gebaudefassaden, die tiber
der enteignungsrechtlichen Zumutbarkeitsschwelle von 70 dB(A) am Tag bzw. 60
dB(A) in der Nacht liegen besteht die Moglichkeit, die Anordnung von besonders
schutzbediirftigen Raumen wie z.B. Schlaf- und Kinderzimmern an diesen Fassa-
den auszuschlieBen bzw. eine Orientierung der notwendigen Fenstern nach
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weniger hoch belasteten Fassaden durch Festsetzungen im Bebauungsplan zu
regeln.

Derartige Situationen mit Beurteilungspegeln aus Verkehrslarm von groBer 70
dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht treten im Plangebiet nicht auf. Eine
Grundrissorientierung wird im Bebauungsplan in Bezug auf die einwirkenden
Verkehrslarmimmissionen daher nicht erforderlich.

6.7 SchallschutzmaBnahmen an Gebauden

Auf Grund der vorliegenden Belastung aus Gerauscheinwirkungen durch den
StraBRen-, Schienen- und Anlagenlarm wird als zusatzliche SchallschutzmaBnahme
die Durchfiihrung besonderer passiver SchallschutzmaRnahmen (Verbesserung
der Schalldimmung der AuBenbauteile an Aufenthaltsraumen nach DIN 4109)
vorgeschlagen. Die Qualitat und der erforderliche Umfang der passiven Larm-
schutzmaBnahmen bestimmen sich nach der in Baden-Wurttemberg bauaufsicht-
lich eingefiihrten DIN 4109 ‘Schallschutz im Hochbau’ Teil 1: ‘Mindestanforderun-
gen’ und Teil 2 ‘Rechnerische Nachweise der Erfullung der Anforderungen’ vom
Januar 2018. In der DIN 4109 werden Anforderungen an die gesamten bewerteten
Bau-Schalldamm- MaRe R.
schiedlicher Raumarten genannt, die beim Bau der Gebaude zu beriicksichtigen
sind. Dabei bestimmt sich das Bau-Schalldamm-MaR nach folgender Formel:

der AulRenbauteile unter Berucksichtigung unter-

w,ges

R'w,ges = La -K

Raumart
Dabei ist:
Kraumart = 25 dB fur Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien;

Kraumart = 30 dB fir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume
in Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume, und Ahnliches;

Kraumart = 35 dB flir Bliroraume und Ahnliches

L, der MaRgebliche AuRenlarmpegel nach DIN 4109-2: 2018-01,
Kapitel 4.4.5

Mindestens einzuhalten sind:
R'yges =35 dB fur Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien;

R’ ges =30 dB fir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume
in Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume, und Ahnliches.

Nach der DIN 4109-2, Kapitel 4.4.5 wird der fur die Dimensionierung der passiven
SchallschutzmaBnahmen ‘maRgebliche AuBenlarmpegel’ getrennt fiir den Tag
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und die Nacht ermittelt. Der maRgebliche AuBenlarmpegel Nacht wird dabei
unter Beruicksichtigung einer erhohten nachtlichen Storwirkung unter Beruck-
sichtigung eines Zuschlags ermittelt und fir Raume, die iberwiegend zum Schla-
fen genutzt werden, angesetzt. MaRBgeblich ist immer die Larmbelastung derjeni-
gen Tageszeit, die die hohere Anforderung ergibt (hier: Nacht, da. die Differenz
zwischen Tag- und Nachtpegel weniger als 10 dB(A) betragt).

In vorliegendem Fall ermittelt sich der maRgeblichen Auenlarmpegel Nacht aus
der energetischen Addition des StraBen- und Schienenverkehrslarms sowie des
Anlagenlarms innerhalb des Plangebietes unter Addition eines Zuschlags von 10
dB(A) zum Schutz des Nachtschlafes zzgl. 3 dB(A), d.h. in Summe von 13 dB(A). Die
MaRgeblichen AuRenlarmpegel werden dabei folgenden Larmpegelbereichen
zugeordnet:

| 55
I 60
1] 65
v 70
v 75
Vi 80
Vi >80

Tab. 6: MaRgebliche AuRenlarmpegel und Larmpegelbereiche nach DIN 4109-1

Die nach DIN 4109 erforderlichen maRgeblichen AuRenlarmpegel aus den Ver-
kehrs- und Anlagengerauschen zeigt der Plan 7 fiir den Beurteilungszeitraum Tag
(06:00 - 22:00 Uhr) und der Plan 8 fiir den Beurteilungszeitraum Nacht (22:00 -
06:00 Uhr) an den Fassaden der geplanten Bebauung bei realer Schallausbrei-
tung. In der Plandarstellung sind die jeweils lautesten malRgeblichen AuBenlarm-
pegel den entsprechenden Larmpegelbereichen farblich zugeordnet. An der
geplanten Bebauung werden am Tag und in der Nacht die Larmpegelbereiche Il
bis IV ermittelt. Von der Ausfiihrung der AuBenbauteile nach diesen Vorgaben
kann abgewichen werden, wenn im Baugenehmigungs- bzw. ausnahmsweise im
Kenntnisgabeverfahren nachgewiesen wird, dass geringere maRgebliche AuRen-
larmpegel an den Fassaden vorliegen. Die Anforderungen an die Schalldammung
der AuBenbauteile konnen dann entsprechend den Vorgaben der DIN 4109 redu-
ziert werden.

Die Berechnungen der Beurteilungspegel bei freier Schallausbreitung innerhalb
des Plangebietes, erfolgen im Beurteilungszeitraum Tag flachenhaft in 2 m Hohe
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liber Gelande- Oberkante (d.h. in der maRgeblichen Hohe fiir die Beurteilung von
Gerauschen bei ebenerdigen Aufenthaltsbereichen im Freien (Terrassen, Garten,
etc.) zur Festlegung gegebenenfalls erforderlicher aktiver SchallschutzmaR-
nahmen) sowie in der Nacht in 6 m Hohe (entspricht ungefahr dem 1. Geschoss)
als reprasentative Hohe fir die geplante Bebauung zur Festlegung gegebenen-
falls erforderlicher passiver SchallschutzmaBBnahmen zum Schutz der Schlafruhe.
Die maRgeblichen AuBenlarmpegel aus den Verkehrs- und Anlagengerauschen
zeigt Plan 9 fiir den Beurteilungszeitraum Tag (06:00 - 22:00 Uhr) und Plan 10 fiir
den Beurteilungszeitraum Nacht (22:00 - 06:00 Uhr). Bei freier Schallausbreitung
werden am Tag und in der Nacht die Larmpegelbereiche Il bis VI ermittelt.

Zum Schutz der Wohn-, Schlaf- und Aufenthaltsraume vor Larmbeeintrachtigun-
gen durch den StraRenverkehr sind die technischen Baubestimmungen (VwVTB)
nach der DIN 4109-1:2018-01 sowie die DIN 4109-2:2018-01zu beachten (vgl. A5 der
VWVTB). Es gilt die jeweils technische Baubestimmung in der im Zeitpunkt der
Genehmigung giiltigen Fassung.

Zusatzlich wird aufgrund der nachtlichen StraBenlarmeinwirkungen im Falle der
Neuerrichtung oder bei genehmigungs- bzw. kenntnisgabepflichtigen Anderungen
an allen in der Nacht zum Schlafen genutzten Aufenthaltsraumen im Planungs-
gebiet der Einbau von schallgedammten Liftern empfohlen. Hiervon kann gem.
§31 Abs. 1 BauGB ausnahmsweise abgewichen werden, wenn sichergestellt wird,
dass vor den Fenstern von in der Nacht zum Schlafen genutzten Aufenthalts-
raumen der Beurteilungspegel des Verkehrslarms einen Wert von 50 dB(A) ent-
sprechend dem Orientierungswert fiir Mischgebiete nicht liberschreitet.
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7. Textvorschlag fiir textliche Festsetzungen und Hinweise

Die folgende Formulierungen sind als Empfehlung zu verstehen und geben den
allein schalltechnisch relevanten Zusammenhang wider

7.1 Festsetzungen

Die Beluftung ist fur alle in der Nacht zum Schlafen genutzte Aufenthaltsraume,
an denen nachts ein Beurteilungspegel aus dem Verkehrslarm von 50 dB(A)
uberschritten wird, zu sichern, und zwar:

>

durch die Verwendung fensterunabhangiger schallgedammter Liuftungsein-
richtungen oder gleichwertiger MaBnahmen bautechnischer Art, die eine
ausreichende Beluftung sicherstellen,

durch Anordnung der Fenster an einer schallabgewandten Fassade oder

durch eine geeignete Eigenabschirmung der Fenster gegen Verkehrslarm.

7.2 Hinweise zum Schallschutz

1) Zum Schutz der Wohn-, Schlaf- und Aufenthaltsraume vor Larmbeeintrachti-

gungen durch den Verkehrs- und Anlagenlarm sind die jeweils giiltigen tech-
nischen Baubestimmungen (VwV TB) zum Schutz vor AuBenlarm zu beachten,
aktuell die DIN 4109-1:2018-01 sowie die DIN 4109-2: 2018-01 (vgl. A5 der
VWVTB). Im Fachbeitrag Schall sind die zum Bebauungsplanverfahren ermittel-
ten Larmpegelbereiche sowie maRgebenden AuRenlarmpegel enthalten.

2) Im Plangebiet sind offenbare Fenster von schutzbediirftigen Aufenthalts-

raumen mit iiberwiegender Schlafnutzung (maRgebliche Immissionsorte nach
TA Larm) im Sinne der DIN 4109 an den zur Tankstelle hin orientierten Ostfas-
saden nicht zu empfehlen, um die Entwicklungsmoglichkeiten der Tankstelle
fur einen Nachtbetrieb nicht zu storen.

Sie konnten moglich sein, wenn:

> im Falle der Eigenabschirmung (z.B. larmabgeschirmte Innenhofe) und /
oder

» mittels technischer, nicht 6ffenbarer Vorkehrungen (vorgehangte und
hinterliftete Glaswande, hinterliiftete Loggien oder Balkone, etc.)

durch Berechnungen nach DIN-ISO 9613-2 nachgewiesen wird, dass 0,5 m
mittig vor dem geoffneten Fenster ein Beurteilungspegel aus dem Gewerbe-
larm von 45 dB(A) in der Nacht fiir Aufenthaltsraume mit iiberwiegender
Schlafnutzung (entsprechend den Immissionsrichtwerten nach Kap. 6.1c TA
Larm 1998 in der geanderten Fassung vom 09.06 2017) eingehalten wird.

Stadt Ettlingen mm
Gemeinschaftsunterkunft Pforzheimer StraBe MODUS CONSULT gm

Karlsruhe, 15.06.2025 Ettlingen - Gemeinschaftsunterkunft Pforzheimer StraBe 112 - STU.wpd



30 Fachbeitrag Schall

8. Zusammenfassung

Aufgrund des anhaltenden Zustroms von Geflichteten sowie des begrenzten
Angebots an von Obdachlosigkeit betroffenen Personen muss die Stadt Ettlingen
Wohnraum zur Verfugung stellen. Hierfur will die Stadt Ettlingen eine dauerhafte
Gemeinschaftsunterkunft in der Pforzheimer StraBe 112 auf dem Flurstiick 7206/2
zur Verfugung stellen und unterhalten. Das Grundstiick liegt im Geltungsbereich
des Bebauungsplan “Vorderes Albtal” innerhalb einer Gewerbegebietsflache. Auf
das Plangebiet wirken sowohl Gewerbelarmimmissionen benachbarter Gewer-
begebiete (hier Autohaus im Westen und Tankstelle im Osten) als auch die Ver-
kehrslarmeinwirkungen der Pforzheimer StraBe im Norden sowie der Albtalbahn
(51/S11) im Siiden ein. Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung sind die
Larmeinwirkungen zu quantifizieren und mogliche SchutzmaBnahmen aufzuzei-
gen, um dauerhaft akzeptable Wohnverhaltnisse im Bereich der geplanten Ge-
meinschaftsunterkunft sicherzustellen. Dabei soll fiir die Obdachlosen- und
Asylunterkunft die Schutzwiirdigkeit auf dem Niveau der DIN 18005 fiir Misch-
gebiete ausgewiesen werden. Folgende Aufgabenstellungen sind zu bearbeiten:

» Verkehrslarm von auBen auf das Plangebiet einwirkend,

» Gewerbelarm von auBen auf das Plangebiet einwirkend.

Die Schalltechnische Beurteilung kommt zu folgenden Ergebnissen:
& Verkehrslarm von Aufien:

Auf das Plangebiet wirken pegelbestimmend die Verkehrslarmimmissionen der
Pforzheimer StralRe im Norden sowie untergeordnet von der Albtalbahn im Siiden
des Grundstucks ein.

Dabei berechnen sich innerhalb des Plangebietes Beurteilungspegel:

» von bis zu 66 / 57 dB(A) tags / nachts an der Nordfassade der geplanten Ob-
dachlosenunterkunft in Richtung der Pforzheimer StraRe,

> von bis zu 62 / 54 dB(A) tags / nachts an der Ostfassade der geplanten Fliicht-
lingsunterkunft in Richtung der bestehenden Tankstelle,

» von bis zu 54 / 47 dB(A) tags / nachts an der Siidfassade der geplanten Ob-
dachlosenunterkunft in Richtung der Bahnstrecke,

» von bis zu 61 / 52 dB(A) tags / nachts an der Westfassade der geplanten Ob-
dachlosenunterkunft in Richtung des bestehenden Autohauses und

» von bis zu 59 dB(A) tags im Freibereich der geplanten Gemeinschaftsunter-
kunft in Richtung des bestehenden Autohauses.
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Es zeigt sich, dass die fiir die Obdachlosenunterkunft zur Beurteilung angesetzten
Orientierungswerte der DIN 18005 fiir Mischgebiete von 60 / 50 dB(A) tags /
nachts bei realer Schallausbreitung an den Fassaden der geplanten Bebauungim
Beurteilungszeitraum Tag um bis zu 6 dB(A) und im Beurteilungszeitraum Nacht
um bis zu 7 dB(A) liberschritten werden.

Die fir die Asylunterkunft zur Beurteilung angesetzte enteignungsrechtliche
Zumutbarkeitsschwelle von 70 / 60 dB(A) tags / nachts sowie dariiber hinaus der
gesundheitskritische Schwellenwert von 65 / 55 dB(A) wird an allen Immissions-
orten an den nach Osten orientierten Fassaden unterschritten. Des Weiteren zeigt
sich, dass der Auslosewert der Larmsanierung fiir Mischgebiete von 66 dB(A) am
Tag, der ohne LarmschutzmalRnahmen als Obergrenze fiir Belastungen durch
Verkehrslarm im Freibereich als noch zumutbar angesehen wird, im Westen der
geplanten Unterkunft eingehalten wird.

Auf Grund der ermittelten Gerauscheinwirkungen aus dem StraRenverkehr sind
MaBnahmen zum Schutz vor dem Verkehrslarm erforderlich.

& Anlagen- und Gewerbeldrm (Vorbelastung):

Auf das Plangebiet wirken von Westen (u.a. Autohaus) und Osten (u.a. Tankstelle,
Autohaus) die Immissionen bestehender gewerblicher Anlagen ein.

Dabei berechnen sich an der geplanten Bebauung Beurteilungspegel:

» von bis zu 56,5 / 51,7 dB(A) tags / nachts an der Ostfassade der geplanten
Flichtlingsunterkunft in Richtung der bestehenden Tankstelle und

> von bis zu 59,9 / 44,9 dB(A) tags / nachts an der Westfassade der geplanten
Obdachlosenunterkunft in Richtung des bestehenden Autohauses.

Die berechneten Spitzenpegel betragen bis zu maximal 71,8 dB(A) tags / nachts.

Wie aus den Planen ersichtlich wird, werden die Immissionsrichtwerte der TA
Larm an der geplanten Obdachlosen- und Asylunterkunft nach den aktuell be-
stehenden Offnungszeiten der Tankstelle im Beurteilungszeitraum Tag an allen
maRgeblichen Immissionsorten eingehalten. Bei Umsetzung des zulassigen und
genehmigten 24h-Betriebs der Tankstelle werden hingegen im Beurteilungs-
zeitraum Nacht die maRgeblichen Immissionsorte an den nach Osten zur Tank-
stelle orientierten Fassaden uberschritten.

Es werden vor dem Hintergrund der aktuellen gewerblichen Nutzungen keine
SchallschutzmaBnahmen zum Schutz vor Gewerbelarmeinwirkungen erforderlich.
Lediglich bei einer gegebenenfalls zukunftigen Nachtnutzung der ostlich an-
grenzenden Tankstelle werden SchallschutzmalRnahmen empfohlen.

Stadt Ettlingen mm
Gemeinschaftsunterkunft Pforzheimer StraBe MODUS CONSULT gm

Karlsruhe, 15.06.2025 Ettlingen - Gemeinschaftsunterkunft Pforzheimer StraBe 112 - STU.wpd



32 Fachbeitrag Schall

m Schallschutzmafinahmen

Im vorliegenden Fall werden Gerauscheinwirkungen sowohl durch den StraBen-
verkehr der Pforzheimer StraBe und den Schienenverkehr der Straenbahnlinie,
als auch durch einwirkenden Anlagenlarm verursacht. Eine Reduzierung der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h auf der Pforzheimer
StraBe konnte zwar zu einer Pegelminderung im Plangebiet flihren, ware jedoch
verkehrsrechtlich unter Berlicksichtigung der MaBgaben der Larmschutz-
Richtlinien-StV im uberwiegend gewerblichen Umfeld nicht umsetzbar.

Auch reichen die vorhandenen liberbaubaren Grundstiicksflachen nicht aus, um
durch Abriicken der geplanten Bebauung die Orientierungswerte der DIN 18005
tags und nachts einhalten zu konnen. Im vorliegenden Fall einer Grundstiicks-
geometrie, an der nur die Schmalseite des Grundstiicks an die Pforzheimer
StraBe heranreicht und links und rechts des Grundstiicks Zufahrten zu Gewerbe-
betrieben vorliegen, kann eine Schallschutzwand nicht schalltechnisch Wirkungs-
voll errichtet werden, um die geplante Bebauung zu schiitzen. AuRerdem ware die
abschirmende Wirkung einer Larmschutzwand bei stadtebaulich gerade noch
vertretbaren Hohen von etwa 3 m im Wesentlichen beschrankt auf das Erdge-
schoss. Das Vorhaben greift als geeignete SchallschutzmaBnahme eine Blockbe-
bauung auf, in dem die geplante Bebauung entlang der Pforzheimer Strafle und
entlang der ostlichen Planungsgrenze einen geschlossenen Baukorper vorsieht,
der vor allem nach Siiden und Westen hin abgeschirmte Bereiche schafft.

Neben den Uberschreitungen der maRgebenden Orientierungswerte aus dem
Verkehrslarm, konnen sich schalltechnische Gewerbekonflikte ergeben, wenn die
Tankstelle einen Nachtbetrieb aufnehmen sollte.

Mit dem aktuellen Betrieb der Tankstelle im Beurteilungszeitraum Tag, treten am
geplanten Bauvorhaben keine Uberschreitungen der maRgebenden Orientie-
rungswerte der DIN 18005 fiir Gewerbelarmimmissionen von 60 dB(A) tags fiir
Mischgebiete auf. Bei einer moglichen zugelassen und gegebenenfalls zukiinfti-
gen Nachtnutzung der Tankstelle verbleiben jedoch Uberschreitungen der maR-
gebenden Orientierungswerte von 45 dB(A) nachts fiir Mischgebiete an den nach
Osten orientierten Fassaden des Vorhabens. Bei einem gegebenenfalls zukiinfti-
gen 24h-Betrieb der Tankstelle kann der Larmkonflikt vermieden werden, wenn
keine zur Beliiftung der Aufenthaltsraume mit liberwiegender Schlafnutzung
notwendigen offenbaren Fenster angeordnet werden, oder wenn zu diesem
Zeitpunkt die offenbaren Fenster dauerhaft geschlossen werden und die Beliif-
tung durch andere Fenster oder durch eine automatische Beliiftung sichergestellt
wird.
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Nachdem die oben beschriebenen MaBnahmen zum Schutz gegen Verkehrslarm
zum Einhalten der Orientierungswerte an allen Fassaden und in allen Stockwer-
ken nicht umgesetzt werden konnen, wird als weitere SchallschutzmaBnahme die
Durchfiihrung besonderer passiver SchallschutzmaBnahmen (Verbesserung der
Schalldammung der AuBenbauteile von schutzwiirdigen Aufenthaltsraumen)
vorgeschlagen. Die Qualitat und der erforderliche Umfang der passiven Larm-
schutzmaBnahmen bestimmen sich nach der in Baden-Wirttemberg bauaufsicht-
lich eingefiihrten DIN 4109 ‘Schallschutz im Hochbau’ Teil 1: ‘Mindestanforderun-
gen’ und Teil 2 ‘Rechnerische Nachweise der Erfiillung der Anforderungen’ vom
Januar 2018. In der DIN 4109 werden Anforderungen an die gesamten bewerteten
Bau-Schalldamm-MaRe R’, ... der AuBenbauteile unter Beriicksichtigung unter-
schiedlicher Raumarten genannt, die beim Bau der Gebaude zu beriicksichtigen
sind.

Zusatzlich wird an den larmbeaufschlagten Fassaden, an denen nachts der maR-
gebende Orientierungswert der DIN 18005 fiir Mischgebiete von 50 dB(A) nachts
uberschritten wird, der Einbau von schallgedammten Luftungseinrichtungen an
allen in der Nacht zum Schlafen genutzten Aufenthaltsraumen zur Festsetzung
empfohlen.

Bei Umsetzung der festzusetzenden und empfohlenen MaBnahmen zum Schallim-
missionsschutz bestehen aus schalltechnischer Sicht keine Bedenken gegen das
vorhabenbezogene Bebauungsplanvorhaben.
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Stadt Ettlingen

Pforzheimer StraBBe
Schallgrundlagen Verkehr

Nullfall 2035

Anh.-Tab. 1

Q Kfz/24h (DTV) M; M, a, SV1-Anteil (DTV) Pt,sv1 Pn,sv1 SV2-Anteil (DTV) P1,sv2 Pn,sv2 Krad-Anteil (DTV) Pt,Krad Pn,Krad
1 21.460 1.233 217 8,1% 2,2% 2,3% 0,6% 0,8% 0,5% 4,0% 3,4% 3,4% 3,8%
2 29.040 1.680 269 7,4% 1,6% 1,7% 0,6% 0,6% 0,3% 3,5% 3,4% 3,4% 4,1%
3 10.840 647 61 4,5% 1,3% 1,3% 0,6% 0,3% 0,1% 3,9% 4,1% 3,9% 8,1%
4 6.970 415 41 4,7% 1,5% 1,6% 0,5% 0,1% 0,0% 3,1% 2,9% 2,7% 5,4%

Zusammenstellung DTV-Werte - RLS-19

Schallgrundlagen-RLS-19_Ettlingen-Pforzheimer Strafle, 22.03.2024

Seite 1

MODUS CONSULT gm




Anh.-Tab. 2

Stadt Ettlingen
Vorhabenbezogener Bebauungsplan "Gemeinschafts- und Fliichtlingsunterkunft Pforzheimer StralRe 112"

AVG-Linie S1 und Linie S11

Schienenverkehr Bestand 2024 (identisch Prognose) => neue Schall 03 ab 01/2015

Linien Anzahl | Anzahl V- Fz-KAT 1 | ANZ 1 | Fz-KAT 2 | ANZ 2 | Fz-KAT 3(ANZ 3

Tag Nacht max
(6-22) [ (22-6) | (Km/h)

Uhr Uhr
Linie S1/S11 116 16 50 5-75-A4 1
Total 116 16 (Richtung u. Gegenrichtung)

Fahrzeugtyp:
E-Triebzug und S-Bahn mit Radscheibenbremse (nAchs= 4)

LW'A,f,h [dB(A)] v = 80 km/h
Hohe .50 [m] | wam | Ewasn
’ Tag Nacht
0 72,8 67,2
4 58,4 52,8
5 43,8 38,2
Stadt Ettlingen Gericke GmbH & Co. KG

mbH & Co. ..
Gemeinschaftsunterkunft Pforzheimer StralRe Anh-Tab2_Schienennahverkehr MODUS CO SU T [



Tabelle 3: Geréuschemissionen aufgrund der Pkw-Fahrbewegungen

Angat zur E

Die Emissionshéhe wird mit 0,5 m Uber dem Boden angenommen.

Lah,

Zu- Abfahrt der Pkw (nach RLS-19) Beurteilungs-  Beurteilungszeit  Anzahl Kfz- Anzahl Pkw- Anzahl Lkw- mafigeb. Lkw-Anteil Dsp,spt 26 + Din mittlerer
zeitraum Fahrten im Fahrten Fahrten stundliche léngenbezogener
Zeitraum Verkehrsstérke Schallleistungs-

beurteilungspegel
(LWA'r) gesamt im

Zeitraum
[ [h] [ [1/h] [1/h] [1/h] [%] [dB] [dB] [dB(A)/m]
genavues Verfahren
Z1/A1 - Z6/A6 Zu- und Abfahrt Zapfsaule (je Zapfsaule) 06:00 - 07:00 1 3 3,03 0 3,03 0,0 0 0,0 52,4
07:00 - 20:00 13 50 3,85 (] 3,85 0,0 0 0,0 53,4
20:00 - 22:00 2 6 3,03 0 3,03 0,0 0 0,0 52,4
LNS 1 2 2,38 0 2,38 0,0 0 0,0 51,3
Z7/A7 Zu- und Abfahrt Shopkunden 06:00 - 07:00 1 15 14,85 0 14,85 0,0 0 0,0 59,3
07:00 - 20:00 13 246 18,90 [ 18,90 0,0 0 0,0 60,3
20:00 - 22:00 2 30 14,85 0 14,85 0,0 0 0,0 59,3
LNS 1 12 11,70 0 11,70 0,0 0 0,0 59,3
Z8/A8 Zu- und Abfahrt WaschstraBe 06:00 - 22:00 16 68 4,25 0 4,25 0,0 0 0,0 53,8
Beurteilungs- Beurtei-lungszeit  Anzahl der Anzahl der Anzahl der Stellplétze je ~ Zuschlag fur ~ Zuschlag for  Zuschlag fur Zuschlag fur die  mittlerer Schall-
zeitraum Stellplétze (B) Fahrzeug- Fahrzeug- Einheit der Durchfahrts- Parkplatzart Impuls- Fahr-bahn- leistungs-
bewegungen im  bewegungen BezugsgréBe (f) anteil KD KPA haltigkeit KI*  oberfléche KStrO**  beurteilungs-
Zeitraum pro Stellplatz pegel (LWAr)
(B) und gesamt im
Stunde (N) Zeitraum
P1: Parkvorgénge Kunden 7:00-22:00 Uhr 06:00 - 07:00 1 8 15 1,856 0,07 0,0 0 4 0 69,7
07:00 - 20:00 13 8 246 2,363 0,07 0,0 0 4 0 81,9
20:00 - 22:00 2 8 30 1,856 0,07 0,0 0 4 0 72,7
LNS 1 8 12 1,463 0,07 0,0 0 4 0 68,7
* Besucher und Mitarbeiter
** Asphaltbelag
Ettlingen_Tankstelle el | |

Karlsruhe, den 22.03.2024 Pkw-Fahrbewegungen MODUS CONSULT ]



Tabelle 4: Gerdauschemissionen der Rangiervorgénge der Lkw

Annahmen der Schallleistung fir die einzelnen Vorgénge entnommen aus: 'Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegeréusche auf Betriebsgelénden von
Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen', Hessische Landesanstalt for Umwelt, Umweltplanung, Arbeits- und Umweltschutz, Heft 192, 1995 und ‘Technischer
Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegeréusche auf Betriebsgelénden von Frachizentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbrauchermérkten sowie weitere

typischer Gerdusche insbesondere von Verbrauchermérkten', Hessisches Landesamt fir Umwelt und Geologie, Heft 3, Wiesbaden 2005

Angaben zur Emissionshéhe:
Die Emissionshéhe wird mit 1,0 m tber dem Boden angenommen.

Z9/A9 Zu/Abfahrt der Lkw (Tanken)
Zeitraum Mittelungs-  Anzahl der Lkw Anzahl der
zeit Vorgénge je Lkw
[l th] [l [l
06:00-07:00 1 1 1,0
07:00-20:00 13 13 1,0
20:00-22:00 2 2 1,0
LNS 1 1 1,0
Z10/A10 Zu/Abfahrt der Lkw (Anlieferung)
Zeitraum Mittelungs-  Anzahl der Lkw Anzahl der
zeit Vorgénge je Lkw
[ th] [ [
06:00-07:00 1 1 1,0
07:00-20:00 13 1 1,0

Tabelle 5: Gerdauschemissionen der Kihlaggregate der Lkw

Angaben zur Emissionshéhe:
Die Emissionshéhe wird mit 2,5 m Gber dem Boden angenommen.

Lw des Kuhlaggregats nach Angaben der Lkw-Kihlaggregate Thermo King

K1 Kihlaggregat der Lkw
Zeitraum Mittelungs- Anzahl der Lkw Laufzeit/ Lkw
zeit
[ [h] [ [min]
06:00-22:00 16 1 1

Ettlingen_Tankstelle
Karlsruhe, den 15.05.2025 Lkw-Rangieren

Lwa:,1n pro Lkw

[dB(A)]
66,0
66,0
66,0
66,0

Lwa:,1h pro Lkw

[dB(A)]
66,0
66,0

Lwa

[dB(A)]
97,0

I-WA‘,]h m
Zeitraum

[dB(A)]
66,0
77,1
69,0
66,0

LWA‘/”] im
Zeitraum

[dB(A)]
66,0
66,0

mittlerer Ly,
im Zeitraum

[dB(A)]
67,2

mittlerer
léngenbezo-
gener Schall-
leistungspegel
Lwar im Zeitraum

[dB(A)]
66,0
66,0
66,0
66,0

mittlerer
langenbezo-
gener Schall-
leistungspegel
Lwar im Zeitraum

[dB(A)]
66,0
54,9

Gericke GmbH & Co. KG

MODUS CONSULT



Tabelle 6: Gerdéuschemissionen der Be- und Entladung

Annahmen der Schallleistung fir die einzelnen Vorgéinge entnommen: ‘Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegeréusche auf Betriebsgelénden von Frachtzentren,
Auslieferungslagern und Speditionen', Hessische Landesanstalt fur Umwelt, Umweltplanung, Arbeits- und Umweltschutz, Heft 192, 1995 und Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw-

und Ladegeréusche auf Betriebsgelénden von Frachizentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbrauchermérkten sowie weitere typischer Geréusche insbesondere von
Verbrauchermérkten', Hessisches Landesamt for Umwelt und Geologie, Heft 3, Wiesbaden 2005

Angaben zur Emissionshéhe:
Die Emissionshéhe der Verladegeréusche wird mit 0,5 m Gber dem Boden angenommen

E1 Entladung des Lkw am Verladeort
Pro LKW werden ca. 10 Rollcontainer tber die fahrzeugeigene Bordwand entladen.

Zeitraum Mittelungs- Anzahl der  Anzahl der  Anzahlder  Anzahl der  Anzahl der

Lwa,1n Pro mittlerer
zeit Lkw Rollcontainer Rollcontainer Vorgénge je  Vorgénge Vorgang  Lwargesamt
pro Lieferw. insgesamt  Rollcontainer  gesamt im Zeitraum
[-] [h] [-] [-] [-] [-] [-] [dB(A)] [dB(A)]
6:00-7:00 1 1 10 10 2,0 20,0 78,0 91,0

Ettlingen_Tankstelle

Karlsruhe, den 21.03.2024 Entladung MODUS CONSULT g
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