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Ergebnis der frihzeitigen Beteiligung der Behdrden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange gemal § 47d Abs. 6i.V. m. 8 47 Abs. 6 BImSchG vom 18.12.2020 - 29.01.2021 sowie der frihzeitigen Beteiligung

derOffentlichkeit gemaR § 47d Abs. 3 BImSchG vom 18.12.2020 - 29.01.2021 zum Larmaktionsplan der Stadt Ettlingen

Nr. TOB Anregung Stellungnahme der Verwaltung Beschlussvorschlag Beschluss
1 |Regierungsprasi- | Durch die vorgelegte Planung sind vom Landesamt fir Geologie, Rohstoffe und Bergbau im Rahmen der | Information. Wird zur Kennt-
dium Freiburg Anhorung als Trager 6ffentlicher Belange zu vertretende geowissenschaftliche Belange nicht betroffen. nis genommen.
Abt. 9 Landes-
amt fur Geolo-
gie, Rohstoffe
und Bergbau;
Ref. 9.1 Geowis-
senschaftliches
Landesservice-
zentrum
Schreiben vom
14.12.2020
2 | Stadt Ettlingen | Vielen Dank fiir die Ubersendung des Zwischenberichts zur Larmaktionsplanung. Information. Wird zur Kennt-
Amtfur Hpchbau Ich habe derzeit keine Anmerkungen hierzu. nis genommen.
und Gebéaude-
wirtschaft, Abt.
Umwelt und
Energie
Schreiben vom
14.01.2021
3 | Stadt Karlsruhe | Wir bedanken uns fir die Beteiligung am Verfahren und kénnen Ihnen mitteilen, dass durch die Pla-nung Information. Wird zur Kennt-
Zentraler Juristi- | Belange der Stadt Karlsruhe nicht berthrt werden. nis genommen.
scher Dienst
Schreiben vom
14.01.2021
4 | Stadt Ettlingen Von Interesse waren lediglich konkret geplante Larmschutzanlagen/-mafnahmen, wie z.B. Larmschutz- Information. Wird zur Kennt-
Stadtbauamt wande. nis genommen.
Schreiben vom | MalRnahmen die die Stadt im Rahmen ihrer ErschlieRungslast fir Neubaugebiete herstellen muss, mis-
18.01.2021 sen beitragrechtlich erfasst werden.
Bezlglich des Larmaktionsplans kann von Seiten der Forstabteilung nur die wichtige Bedeutung des Die Stadt Ettlingen dankt fir die Beteiligung am Verfahren
Stadtwaldes als "Ruhiges Gebiet" hervorgehoben werden. und den Hinweis auf die wichtige Bedeutung des Stadt-
Der Stadtwald spielt fir den LArmschutz als Schalldampfer ebenso eine wichtige Rolle wie als walds sowie den hohgp Wald§nte|l*[n Ettlingen nicht nur als
N e T " : : Naherholungsgebiet fur die Burger*innen sondern auch als
gerauscharmes Erholungsgebiet fur die stadtische Bevolkerung. Auch kleinere Waldparzellen in un- Garant fiir die hohe Wohnaualitit
mittelbarer Nahe der Autobahn A5 bzw. der Eisenbahnlinien haben positive Wirkungen und sollten a '
unbedingt erhalten werden. Gerade auch aus diesem Aspekt heraus werden diese
Der hohe Waldanteil auf Gemarkung Ettlingen erhdht nicht zuletzt auch deswegen die Wohnqualitat in Eée;]chen als Ruhiges Gebiet im Larmaktionsplan ausgewie-
Ettlingen. '
Die Abteilung Eigenbetrieb Abwasserbeseitigung und Gewasserbau hat wenig Berihrungspunkte mitdem | Die Stadt dankt fur den Hinweis, vor einer Sanierung in
Larmaktionsplan. Bereich Rheinstral3e dort den Zustand der Kanalisation zu
prufen und ggf. in einen Sanierungsplan aufzunehmen.
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Beschluss

Vor Realisierung der geplanten Mafinahmen Fahrbahnsanierung in der Rheinstraf3e (Abschnitt 1.7.2 im
Larmaktionsplan) sollte allerdings nochmals der Zustand der Kanalisation in diesen Abschnitten ge-
pruft werden. Ggf. ist die Kanalisation vor den DeckensanierungsmafRnahmen zu sanieren/reparieren.

5 | Polizeiprasidium |Die im o. a. Planaufstellungsverfahren angefiihrten moglichen MaRnahmen werden seitens des Polizei- Information. Wird zur Kennt-
Karlsruhe prasidiums Karlsruhe zur Kenntnis genommen. nis genommen.
Fihrungs- und
Einsatzstab,

Stabsbereich

Einsatz, Sach-

bereich Verkehr

Schreiben vom

25.01.2021
Die im Rahmen des Larmaktionsplans durch das beauftragte Planungsbiros vorgeschlagenen verkehrs- Die Stadt dankt fur die Beteiligung am Verfahren und die
rechtlichen MalRnahmen, insbesondere die angefiihrten Beschrankungen der erlaubten Schilderung des gesetzlichen Sachverhalts.
Hochstgeschwindigkeiten, sind i. S. des 8§ 39 StVO aus Verkehrssicherheitsgriinden nicht erforderlich Die im Larmaktionsolan der Stadt Ettlingen voraeschlage-
bzw. begrindbar, da sich auf allen betroffenen Strecken keine Verkehrsunfélle ereigneten die auf die y b ; g geschiag

. T . N : nen Larmschutzmaflinahmen sind aus Larmschutzgriinden

aktuell zulassigen Fahrgeschwindigkeiten zurtickzufuihren sind. erforderlich
Deshalb sollten sich die verkehrsrechtlichen Anordnungen zur Beschrankung der Hochstgeschwindig-
keiten jeweils allein auf die objektiv vorliegenden und Uberprifbaren Larmpegel beziehen.

6 | Nachbarschafts- | Der Nachbarschaftsverband Karlsruhe (NVK) bedankt sich fiir die Beteiligung am oben genannten Ver- Information. Wird zur Kennt-
verband Karls- | fahren. nis genommen.
ruhe : N .

Planungsstelle Es werden keine Anregungen oder Einwande gegen die Planung vorgebracht.
Schreiben vom
25.01.2021

7 | Regionalverband | Wir danken fir Ihr Schreiben vom 07.12.2020 und die Gelegenheit, zum Zwischenbericht des Larmak- Information. Wird zur Kennt-
Mittlerer Ober- | tionsplans eine Stellungnahme abzugeben. nis genommen.
rhein Der Regionalverband Mittlerer Oberrhein begrii3t, dass die Stadt Ettlingen die Blrger vor dem zuneh-

Schreiben vom menden Larm, der insbesondere auch vom zunehmenden Verkehrsaufkommen verursacht wird, durchdie
26.01.2021 Mafnahmen des Larmaktionsplans besser schiitzen mochte.
Wir wiinschen bei der Weiterentwicklung und anschlieenden Umsetzung der Larmaktionsplanung viel
Erfolg.
8 |Landratsamt Wir bedanken uns fur die Beteiligung des Landratsamtes Karlsruhe in diesem Verfahren.
Kgrlsruhe Die Beteiligungsunterlagen haben wir zur Prifung an die Fachstellen unseres Hauses weitergeleitet. Auf
Biro des Land- ; " . ) )
rats Grundlage der uns vorliegenden Aul3erungen geben wir zur Planung die folgende Stellungnahme ab:
Schreiben vom
28.01.2021
Amt fur StralRen Information.

Das Amt fir StraBen hat hinsichtlich des Betriebs und der Unterhaltung eines "larmoptimiertenAsphalts"
folgende Einschétzung:

Der Einsatz von larmoptimiertem Asphalt (umgangssprachlich auch Flusterasphalt genannt) wird kri-
tisch bewertet. Neben den hoheren Erstellungskosten entstehen auf Grund einer systembedingt kurze-

Die Stadt Ettlingen kann die Bedenken des Amts flr Stra-
3en nachvollziehen. Die hoheren Erstellungskosten und

Nicht folgen.
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ren Lebensdauer kirzere Instandhaltungsintervalle, was zusatzlich zu héheren Kosten, sowie haufige- ren
Beeintrachtigungen der Verkehrsteilnehmer und ggf. vorhandener Anwohner durch Baumaf3nahmenfiihrt.

Hauptursachen fir "Larm" sind in der Regel Unebenheiten im Bereich alter Aufgrabungen und Einbau-
teilen.

die etwas kurzere Lebensdauer / Instandsetzungsinterval-le
sind der Stadt bekannt. In der Abwagung mit der besse-ren
Larmschutzwirkung wird deshalb aber den larmoptimierten
Asphalten dennoch der Vorzug gegeben.

Der Asphaltbelag selbst ist demgegeniber in der Gesamtwirkung eher nachrangig. Durch den Einbau
von larmoptimiertem Asphalt wird es daher zunachst zu einer Verbesserung kommen, die nur geringfu-gig
besser sein kann, als beim Einbau eines herkommlichen Belages.

Diese Einschatzung wird aus schalltechnischen Sicht nicht
geteilt. Zwar mag die Verbesserung zwischen einem lar-
moptimierten und einem larmmindernden Asphalt gerade
mal 1 dB(A) betragen, jedoch wird vom Anwohner die
Kombination aus Geschwindigkeitsreduzierung und Fahr-
bahnsanierung wahrgenommen, die dann in Summe bis zu
5,5 dB(A) betréagt und als La&rmminderung deutlich wahr-
nehmbar ist. Dem Thema Gesundheitsschutz der Bevolke-
rung in Ettlingen wird hier aus Sicht der Stadt der Vorzug
gegeben.

Nicht folgen.

Vor dem Hintergrund begrenzter finanzieller Mittel ist es unserer Ansicht nach sinnvoller (und nachhal-
tiger), stark befahrene Streckenabschnitte im Rahmen eines vorausschauenden Erhaltungsmanage-
ments regelmaRig mit einem konventionellen Belag zu versehen und auf eine fachgerechte Wiederher-
stellung der Fahrbahn bei Aufgrabungen und die regelméaRige Unterhaltung von ggf. vorhandenen Ein-
bauteilen zu achten.

Das Stadtbauamt hat bereits alle StralRenzustande er-
mittelt und mit einer entsprechenden Priorisierung verse-
hen. Insofern wird das angeregte Erhaltungsmanagement
von der Stadt bereits umgesetzt.

Nicht folgen.

Biro des Landrats - Radverkehrsmanagement Information. Wird zur Kennt-
. " . . . . nis genommen.

Die geplante MalRBnhahme "Tempo 30" fuhrt, aufgrund der verbesserten Verkehrssicherheit, zu einer er-

hohten Nutzung des Fahrrades und damit zu einem geringeren MIV-Anteil mit einem entsprechenden

Ruckgang an Larm.

Derzeit sind die Grenzwerte des Landes-BW (Tempo, DTV-Kfz und DTV-LKW). im Mischverkehr am Rad- | Information.

verkehrsnetz in der Stadt Ettlingen nur auf der Landesstral3e zwischen Spessart und Ettlingen Uber-
schritten. Eine bauliche Lésung ist in Planung.

Beziglich zu der aufgefuhrten Malinahme "Fahrradschutzstreifen Schillerstral3e" ist anzumerken, dass
der in der Larmplanung dargestellte Nutzen-Kosten-Faktor sich lediglich auf den Larm bezieht. Unter der
Beachtung weiterer Indikatoren wie Verkehrssicherheit, Gesundheit etc. liegt der Wert dann deut- lich
tber dem Faktor 1 und stellt somit eine lohnende Maflinahme dar. Damit macht es Sinn, multifunk-tionale
Maflinahmen immer auch anders zu betrachten und in Planungen entsprechend darzustellen.

Die Stadt dankt fir die positive Riickmeldung auf die im
Larmaktionsplan angedachte Mal3hahme des Fahrrad-
schutzstreifens in Bereich Schillerstral3e, der bei der Re-
duzierung des Stralenquerschnitts angelegt wird.

Insbesondere die Férderung in den Einsatzradien fur die Verkehrstrager des Umweltverbundes (Fufl? bis
0,5 km und Rad bis 10 km) sollte als Grundlage bei Planungen zur Férderung des Umweltverbundes
bertcksichtigt werden. Alleine 75% der Kfz-Fahrten bewegen sich im 10 km Aktionsradius des Fahrra-
des/Pedelecs und kdénnten somit vermieden werden (50% im Radius von 5 km).

Information.

Gesundheitsamt

Der Zwischenbericht der 3. Runde der LaArmaktionsplanung der Stadt Ettlingen zeigt Larmbelastungen
durch Stral3en als auch durch Schienenverkehr. Die geplanten Malinahmen beztiglich des Stral3enver-
kehrslarms zeigen, dass vorhandene Betroffenheiten reduziert werden konnen. Betroffenheiten in Pe-
gelbereichen > 75 dB (A) tags, bzw. > 70 dB (A) nachts zeigen sich in Bereichen des bundeseigenen
Schie- nenverkehrs. Hier wird ein Larmsanierungsprogramm des Bundes in Aussicht gestellt.

Die Stadt Ettlingen dankt fiir die positive Riickmeldung
auf die angedachten MalRnahmen im Larmaktionsplan.

Wird zur Kennt-
nis genommen.
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Da Belastungen durch Larm zu gesundheitlichen Beeintréachtigungen fuhren, begrif3t das Gesundheits-
amt jede rechtlich zuldssige und sachlich geeignete MaRnhahme zur weiteren Reduzierung der Larmbe-
lastigung.

Amt fiir Mobilitat und Beteiligungen - Sachgebiet' OPNV Wie im Kapitel 2.7.3 des Larmaktionsplans dargelegt, be- Nicht folgen.
. N : : tragt die von den Buslinien 105 und 109 im Stadtgebiet
Laut dem vorgelegten Bericht sollen die La&rmwerte u.a. durch Temporeduzierungen verringert werden. e ;
i o : : » , ~ zuknftig nur mehr mit 30 anstelle 50 km/h befahrbare
Dies steht allerdings im Widerspruch zu den Zielen des Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV), denn . ;
. : o Strecke auf der Rheinstraf3e zwischen den Knotenpunkten
nur ein schneller und komfortabler Verkehr kann die Akzeptanz der Fahrgéste erlangen, rege genutzt I
q d damit Reduzi d torisierten Individualverkehrs beit Bulacher und Bunsenstral3e rund 335 m. Bei einer

werden und damit zur Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs beitragen. ermittelten Fahrzeitverlangerung je Fahrtrich- tung von rund
10 sec. ist nicht davon auszugehen, dass die Attraktivitat
des OPNV in Ettlingen durch die MaBnahme nachhaltig
beeintrachtigt wird.

Durch Geschwindigkeitsreduzierungen kommt es zu langeren Umlaufzeiten der Busverkehre. Wenn der Dies stellt eine grundsatzliche Darstellung ohne Nachweis | Nicht folgen.

Fahrplan nicht mehr eingehalten werden kann, muss entweder die Fahrzeuganzahl erhéht oder die
Leistung reduziert werden. Mehr- Fahrzeuge fiihren zu héheren Larm- und Schadstoffbelastungen sowie
zu Kostenmehrungen. Angebotseinschrankungen (Streichung von Fahrten, Anderungen des Linienver-
laufs oder der Bedienung von Haltestellen etc.) resultieren in sinkender Akzeptanz durch die Fahrgaste
und schwéchen den Nahverkehr. Dies kann dann wiederum zu mehr Individualverkehr fiihren. Daher
sollten grundsatzlich keine MaZnahmen getroffen werden, die Fahrzeitverlangerungen zur Folge haben
und damit einhergehend die Attraktivitat des OPNVs verringern.

der tatsachlichen Verlustzeiten dar. Wie oben beschrieben
ist von Fahrzeitverlusten von rund 10 sec. je Fahrtrichtung
auszugehen, die aus Sicht der Stadt nicht zu einer Verrin-
gerung der Attraktivitat des OPNV beitragen kénnen.

Zur Vermeidung solcher sich negativ auf den OPNV auswirkenden MaRnahmen haben wir fiir das Gebiet | Information.
des Landkreises Karlsruhe im Nahverkehrsplan des Karlsruher Verkehrsverbundes (KW) auf den Seiten

18 und 19 eine entsprechende Regelung eingefiigt, auf die wir hiermit noch einmal verweisen méchten.

Gemeinsam mit dem KW wird im Einzelfall geprift, inwieweit verkehrsberuhigende MaRnahmen fir den | Information.

Nahverkehr vertraglich sind. Im vorliegenden Fall sind die Buslinien 105, 109 und 115 von den geplanten
Geschwindigkeitsreduzierungen auf der Rheinstraf3e und der Busenbachstralle auf Tempo 30 betroffen.

Die Linie 115 besitzt hauptséchlich aufgrund von Halteverboten entlang des Linienwegs in Waldbronn, die
zur Kompensation der dort eingefiihrten Geschwindigkeitsreduzierungen angeordnet wurden noch
Kapazitat in inrem Fahrplan. Daher kdnnen Verlangerungen der Fahrzeiten ohne gré3ere Folgen fur
andere Verkehre umgesetzt werden und die Linie kann bei der Betrachtung der moglichen Auswirkun-gen
der Temporeduzierungen vernachlassigt werden.

Die Stadt Ettlingen begrif3t diese Einschatzung fur die
Buslinie 115.

Die in Waldbronn getroffenen Maflinahmen zur Fahrzeit-
kompensation sollen auch fiir die weitere Linienfiihrungin
Ettlingen als Vorbild dienen.

Anders sieht es jedoch bei den Linien 105 und 109 aus, die von den Geschwindigkeitsbegrenzungen in
der Rheinstral3e betroffen sind. Da es sich bei der Linie 105 um eine Ringlinie handelt, findet eine Ver-
doppelung der Verlustzeit statt, sodass der Fahrtzeitverlust, nach Einfuhrung der Geschwindigkeits-
reduzierung, mindestens 20 Sekunden, statt den von Modus Consult berechneten 10 Sekunden (Seite
31), betragen wird. Die an den beiden Enden des Ringes abzunehmenden bzw. zu erreichenden
Anschlisse an den Schienenhaltepunkten Ettlingen Wasen und Ettlingen Erbprinz/Schloss sind damit
gefahrdet und passen insbesondere nicht mehr zu den Fahrplanen der S1/S11 nach der Tunnelinbe-
triebnahme in Karlsruhe.

Aus Seiten der Stadt ist nicht nachvollziehbar, wie eine
Verzodgerung von 10 sec. an jedem Ringende bereits zum
Kollaps des Fahrplans fuhren kann.

Die Auswirkungen auf den Fahrplan mit Tunnelinbetrieb-
nahme lassen sich derzeitig noch nicht konkret absehen.
Wenn sich bereits jetzt absehen lasst, dass diese Fahrplan
nicht mehr zum Busumlauf passt, kann die geplante T 30
Malnahme bereits in den neuen Fahrplan aufgenommen
werden.

Dies gilt auch fur die Linie 109. Somit wirde fur Pendler, die im Stadtteil Ettlingen-West arbeiten, die
wichtige Verbindungsfunktion der beiden Linien zwischen der S1/S11 und dem Industriegebiet verloren
gehen, sodass sie vermutlich auf den motorisierten Verkehr umsteigen wiirden. Der Aussage von Modus
Consult, die Veranderungen seien ,nicht ausschlaggebend" (Seite 31), kbnnen wir aufgrund der vor-

Der Stadt Ettlingen ist der Konflikt zwischen dem Schutz
der larmbetroffenen Anwohner in der Rheinstraf3e und
den durch Geschwindigkeitsbeschréankungen einherge-
henden Fahrzeitverlust bewusst.
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angegangenen Ausfuhrung nicht zustimmen. Die Einfihrung der Geschwindigkeitsbeschréankungen und
die damit einhergehenden Auswirkungen auf die Fahrdynamik wer- /den unsererseits als auf3erst kri- tisch
angesehen. Wir bitten, diese noch einmal zu Uberdenken.

Dem Thema Gesundheitsschutz der Bevdlkerung in Ett-
lingen wird hier aus Sicht der Stadt der Vorzug gegeben.

Eine Kompromissmaoglichkeit ware, die Geschwindigkeitsbeschrankungen auf die Nachtzeit (22 - 6 Uhr)
zu beschranken, da die Busse der Linien 105 und 109 in dieser Zeit nicht verkehren bzw. die Fahrzeit-
verluste aufgrund des geringeren Fahrgastaufkommens in der Schwachlastzeit kompensiert werden
konnten.

Eine Beschrankung auf eine nachtliche Geschwindigkeits
beschrankung stellt in Anbetracht der Hohe der vorhande-
nen Beurteilungspegel keine verhandelbare Alternative dar.
Die Stadt halt an der ganztagigen Geschwindigkeits-
reduzierung auf 30 km/h fest.

Nicht folgen.

Alternativ kdnnten von der Stadt Ettlingen - analog dem Vorbild der Gemeinde Waldbronn -
verkehrsregelnde MalRnahmen ergriffen werden, um den Verkehrsfluss auf den Linienwegen an anderer
Stelle zu beschleunigen, sodass die Fahrzeitverluste wieder kompensiert werden.

Die Stadt Ettlingen steht Gesprachen zur Optimierung des
Verkehrsflusses als Kompensation von Fahrzeitverlusten
offen gegeniber.

Sollten die Temporeduzierungen dennoch wie geplant umgesetzt werden, musste nach Einschatzung des
KVVs bei den Linien 105 und 109 weitreichende Anderungen erfolgen, um attraktive Ubergéange zwischen
Bus und Schiene zu gewahrleisten.

Durch die in Zukunft geplante Aufwertung des Bahnhofs
Ettlingen-West als Mobilitatsknoten und der damit
verbundenen Einrichtung von Bushaltestellen auf dem
Bahnhofsvorplatz bzw. im Bahnhofsbereich bedarf es
ohnehin einer Abstimmung mit dem KVV Uber die dadurch
entstehenden Veranderungen im Busverkehr (neue
Konzessionsverteilung). In diesem Zuge muss die
Linienfihrung sowie der Fahrplan der Linien 105 und 109
unter Berlcksichtigung des geanderten Fahrplans der
S1/S11 nach Tunnelinbetriebnahme in Karlsruhe genauer
betrachtet werden. Eventuell sind die aktuellen
Bushaltestellen in der Rheinstral3e (auf Hohe
BunsenstralRe) zuklinftig nicht mehr notwendig und eine
alternative Fuhrung der Busse uber die Dieselstral3e und
ZehntwiesenstralRe zum Bahnhof Ettlingen West
vorstellbar, sodass die Nutzung des Abschnitts in der
Rheinstral3e, welcher von der Geschwindigkeitsreduzierung
betroffen ist, nicht mehr notwendig ware. Die Stadt steht
entsprechenden Gesprachen zur Anpassung offen
gegenlber.

Die Verwaltung
wird beauftragt,
einen Kompro-
miss der Linien-
fuhrung der
Busse 105 und
109 unter Be-
riicksichtigung
des geanderten
Fahrplans nach
Tunnelinbetrieb-
nahme mit dem
KVV zu erarbei-
ten.

Die genauen Anpassungen werden derzeit noch im Detail vom KVV geprift. Dies wirde jedoch eine
Verschlechterung des bisherigen Verkehrsangebotes darstellen und ist daher fur den Landkreis als
Aufgabentrager fir den OPNV keine Option. In diesem Fall besteht nur noch die Méglichkeit, zur Auf-
rechterhaltung des bisherigen Fahrplanangebotes zusatzliche Fahrzeuge einzusetzen. Fir die entste-
henden Mehrkosten misste dann die Stadt Ettlingen als Verursacher aufkommen.

Die bisher genannten Alternative, zur Aufrechterhaltung
des bisherigen Fahrplanangebotes zusatzliche Fahrzeuge
einzusetzen und die dadurch entstehenden Mehrkosten
der Stadt zu Lasten zu legen ist eine pauschale Aussage,
die in ahnlicher Form auch in Nachbarkommunen im
Landkreis im Rahmen deren Larmaktionsplanungen be-
nannt wurde.

Nicht folgen.

Daruber hinaus misste das auf Wunsch und in Abstimmung mit der Stadt Ettlingen erstellte Konzept zur
verbesserten Anbindung des Industriegebietes noch einmal vollstandig Gberarbeitet werden, dabei sind
Verschlechterungen gegeniber bereits kommunizierten méglichen Anderungen bzw. des Status Quos
sehr wahrscheinlich.

Die Stadt Ettlingen steht Gesprachen zur Optimierung des
Verkehrsflusses als Kompensation von Fahrzeitverlusten
offen gegeniber.

Wir bitten daher darum, die Interessen der Burger von Ettlingen bezlglich eines attraktiven und klima-
freundlichen OPNV-Angebotes denen des Larmschutzes mindestens gleichzustellen und die aufgefiihr-ten
Auswirkungen der Geschwindigkeitsbegrenzungen bei den weiteren Planungen zu beriicksichtigen.

Die Stadt Ettlingen steht fir Gesprache zur weiteren Ab-
stimmung mit dem LRA, bzw. dem KVV zur Verfligung.
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Amt fur Umwelt und Arbeitsschutz - untere Immissionsschutzbehdrde Information. Wird zur Kennt-
Die vorgelegte Larmaktionsplanung umfasst ausschlie3lich Verkehrslarmproblematik durch Strafen. nis genommen.
Mafnahmen, die in Gewerbelarm ihren Ursprung haben, sind nicht ersichtlich, sodass der Aufgaben-
bereich der Gewerbeaufsicht nicht berthrt ist.

9 | Industrie- und Nach Uberprifung der uns tiberlassenen Unterlagen teilen wir lhnen mit, dass die Industrie- und Han- Information. Wird zur Kennt-
Handelskammer | delskammer Karlsruhe zu oben genannter Planung keine Bedenken oder Anregungen vorzubringen hat. nis genommen.
(IHK) Karlsruhe
Schreiben vom
28.01.2021

10 | Gemeinde Die Gemeinde Malsch sieht sich durch den Zwischenbericht des Larmaktionsplans der Stadt Ettlingen Wird zur Kennt-
Malsch nicht unmittelbar betroffen. nis genommen.
Umweltamt Bei kiinftigen Planungen, die mdgliche konkrete MalRhahmen zum Schutz oder der Erweiterung des als Die Stadt Ettlingen dankt fur die positive Riickmeldung auf
Schreiben vom | ,Ruhige Zone" definierten Bereichs am Hurstsee enthalten, bitten wir um Information bzw. Beteiligung. die angedachten MaRnahmen der Larmaktionsplanungund
29.01.2021 wird die Gemeinde Malsch bzgl. weiterer Planungen und

konkreter Malinahmen zum Schutz oder der Erweite- rung
des als ,Ruhige Gebiets" definierten Bereichs am Hurstsee
Wir wiinschen lhnen viel Erfolg bei der Umsetzung lhrer geplanten Malinahmen. zu gegebengr Zelt_lnformleren und bei Bedart in die
Planungen einbeziehen.
11 | Bund fur Umwelt | Gemeinsame Stellungnahme der nach § 63 BNatSchG sowie 8§ 3 Umwelt-Rechtsbehelfsgesetz anerkann- | Die Stadt Ettlingen dankt den Verbanden fir die Wird zur Kennt-

und Naturschutz
Deutschland
(BUND)
Landesverband
Baden-Wirttem-
berg e.V.

AK Karlsruhe

Schreiben vom
29.01.2021

ten Verbéande

e Bund fur Umwelt und Naturschutz Deutschland (BUND) Landesverband Baden-Wirttemberg e. V.
» Landesnaturschutzverband Baden-Wurttemberg e. V. (LNV)

» Naturschutzbund Deutschland (NABU) Landesverband Baden-Wirttemberg e. V.

erarbeitet durch den BUND Ettlingen.

Im Rahmen Beteiligung der Offentlichkeit nehmen wir wie folgt Stellung zur Fortschreibung der Larm-
minderungsplanung 3. Runde fir die Stadt Ettlingen.

Stellungnahme und die Beteiligung am Verfahren.

nis genommen.

Der Larm von Straf3e und Schiene stellt eines der grol3en Umweltprobleme dar. Auf Grundlage der ,Um-
gebungslarmrichtlinie” der Européischen Union wurde im Jahr 2014 fur die Stadt Ettlingen ein erster
Larmaktionsplan erstellt, der nun fortgeschrieben wird.

Information.

Die Bestandsaufnahme der vorliegenden Larmaktionsplanung 3. Runde (Zwischenbericht) legt dar, dassfir
das Stadtgebiet Ettlingen ein Bedarf fir Malinahmen zur L&rmminderung vorhanden ist. Zahlreiche
Einwohner sind Larmbelastungen ausgesetzt, die im gesundheitskritischen Bereich bzw. im Bereich der
Gesundheitsgefahrdung liegen.

Information.

Der Vergleich der Larm-Betroffenheiten aus dem Jahr 2012 (Grundlage fur die erste LaArmaktionspla-
nung) mit dem Jahr 2017 (Grundlage fir die aktuelle Larmaktionsplanung) zeigt, dass die realisierten
LarmschutzmalRnahmen der ersten Larmaktionsplanung nur in einem (sehr) geringen Umfang zu einer
Verminderung der Betroffenheiten fihrten. Andererseits kamen zwischenzeitlich neue Betroffenheiten
hinzu.

Information.
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Beschluss

Daher ist die Planung und Umsetzung von Malinahmen erforderlich, die dem Namen ,Larmaktionspla-
nung" gerecht wird. Wir unterstiitzen die MaBhahmen zur Geschwindigkeitsreduzierung auf der BAB A5
auf 100 km/h in der Nacht sowie auf drei innerstadtischen Stral3enabschnitten auf 30 km/h am Tag und in
der Nacht ausdrucklich und fordern ihre zeithnahe Umsetzung. Neben einer maf3geblichen Larmmin-
derung wird hierdurch auch die Verkehrssicherheit erhdht und die Luftqualitat verbessert.

Nicht zuletzt aus diesen Aspekten, aber insbesondere zur LArmminderung bitten wir, eine entsprechen-de
Geschwindigkeitsreduzierung auf der BAB A5 auch fiir den Tagzeitraum zu prifen. Hiervon wirden
zahlreiche vom BAB-L&rm (auch unterhalb der Schwellen von Gesundheitsgefahrdung und dem gesund-

Die Stadt Ettlingen dankt fir die positive Riickmeldung auf
die im Larmaktionsplan angedachten MaRnahmen der
Geschwindigkeitsreduzierung auf der BAB A 5 sowie auf
innerstadtischen Stral3enabschnitten.

Der Kooperationserlass - Larmaktionsplanung sagt kon-
kret aus, dass nur Maf3nahmen angeordnet werden kon-
nen, die nach Fachrecht zuldssig sind. Im Einwirkungs-

Nicht folgen.

heitskritischen Bereich) betroffene Bewohner insbesondere in Ettlingen-West und Bruchhausen, aberauch
in Oberweier, Ettlingenweier und der Kernstadt und somit ein groRer Teil der Bevdlkerung Ett- lingens
profitieren.

bereich der BAB A5 finden sich am Tag keine Betroffenhei-
ten oberhalb der gesundheitskritischen Schwellenwerte.
Eine Ausdehnung des Tempo 100 auf den Tag ware zwar
auch aus Sicht der Stadt wiinschenswert, jedoch fach-
rechtlich unzulassig.

Auch den in der Planung enthaltenen weiteren ,Umbau" der Schillerstrafe zwischen Rheinstrafl3e und
AlbstralRe unterstitzen und fordern wir ausdrucklich.

Die fur Ettlingen erfreuliche Situation, nur in relativ geringem Mal3e von Durchgangsverkehr betroffen zu
sein, bietet die Mdglichkeit, durch ein attraktives Angebot an Fahrradwegen, Fahrradschutzstreifen und
ausreichendem Raum fir Ful3gadnger den motorisierten Ziel- und Quellverkehr mafRgeblich zu redu-zieren
und damit zur Verbesserung der Larmsituation, der Luftqualitdt und der Verkehrssicherheit bei- zutragen.

Weitergehende MalRnahmen zur Geschwindigkeitsreduzierung und Verminderung von Straldenquer-
schnitten sollten daher geprift und umgesetzt werden. Dies auch vor dem Hintergrund, dass, wie im
Larmaktionsplan ausgefiuhrt, die Leistungsfahigkeit von Stral3en bei Tempo 30 gegentiber Tempo 50
nicht vermindert wird, sich aber die Larmsituation und die Luftqualitat verbessern und die Unfallge-
fahrdung sinkt.

Die Stadt Ettlingen dankt fiir die positive Riickmeldung auf
die im Larmaktionsplan angedachte MaRnahme der
Reduzierung des Stral3enquerschnitts im Bereich Schiller-
stral3e zwischen RheinstralRe und Albstral3e (einschlief3lich
Abmarkierung Fahrradschutzstreifen).

Die Stadt dankt fur den konstruktiven Vorschlag weitere
MalRnahmen zur Verkehrsberuhigung, wie den Einsatz von
Querungshilfen, Fahrradwege oder Schutzstreifen im
Stadtgebiet und seinen Stadtteilen anzudenken und auf
Realisierbarkeit zu prifen. Die Verwaltung wird die, da-
raus erarbeiteten Vorschlage zu gegebener Zeit mit Bitte
um Priifung an die zustandige StraRenbaubehdrde weiter-
leiten. Die Stadt ist ebenso der Meinung, dass zur Unter-
stiitzung einer nachhaltigen, gesundheitsférderlichen und
die Wohnqualitét starkenden Entwicklung auch in Ett-
lingen eine Neuverteilung der Verkehrsanteile — moglichst
mit verringertem Gesamtaufkommen — notwendig ist,
indem der Radverkehrs-, FuRwege- und der OPNV-Anteil,
der so genannte Umweltverbund, gestéarkt und die Kfz-
Wege entsprechend reduziert werden. Kurze Wege im
Gemeindegebiet von weniger als 0,5 km Lange sollten
ausschlie3lich zu Ful3, Wege von 0,5 - 10 km Lange mit
dem Rad (insbesondere mit E-Bike) zuriickgelegt werden.
Ab 10 km im intermodalen Umweltverbund mit dem OPNV.

Die Larmsituation an der bundeseigenen Bahnstrecke und damit insbesondere fur Ettlingen-West und
Bruchhausen wird sich durch das Gesetz zum Verbot des Betriebs lauter Guterwagen ab Dezember 2020
(Anderung des Allgemeinen Eisenbahngesetzes vom 20. Juli 2017) gegeniber den vorliegenden Larmbe-
rechnungen aus dem Jahr 2017 erfreulicher Weise verbessern.

Information.
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Beschluss

Abschlieend noch folgende redaktionelle Anmerkungen:

e In Tabelle 2 und 5 sind in der linken Spalte Pegelbereiche (Larmintervalle) anzugeben (z.B. 50-55 dB(A)
anstatt > 50 dB(A), da die Angabe > 50 dB(A) ja auch alle h6heren Pegelwerte beinhaltet).

« Absatz unter Tabelle 2: hier ist 7007 statt 7002 anzugeben.

 Plan 04 und O4a: Die dargestellte Kfz-Belastung in der Nacht in 8 h kann nicht stimmen, sie erscheint
um ein Vielfaches zu hoch. Vermutlich ist der Legendeneintrag falsch.

Wir bitten, uns weiterhin im Verfahren zu beteiligen.

Die Stadt dankt fur die redaktionellen Anmerkungen.

Sie wurden fir den Endbericht geprift und darin bertick-
sichtigt

12

Regierungsprasi-
dium Karlsruhe
Abteilung 4 -
Mobilitat, Ver-
kehr, Strassen

Wir nehmen Bezug auf das 0.g. Schreiben, mit dem das Regierungsprasidium Karlsruhe als héhere Stra-
Renverkehrsbehdrde am Verfahren zur Aufstellung des Larmaktionsplans der Stadt Ettlingen beteiligt
wird. Zum Zwischenbericht des Larmaktionsplans vom August 2020 nehmen wir wie folgt Stellung.

Die Stadt dankt fir die Stellungnahme und die Beteiligung
am Verfahren.

Schreiben vom
12.02.2021

Fur die Prifung und Anordnung von stralenverkehrsrechtlichen Malinahmen wie Geschwindigkeits-
beschrankungen oder Verkehrsverboten ist die Stadt Ettlingen, StralRenverkehrsbehoérde, zustandig.

StralRenverkehrsrechtliche Mal3nahmen zum Schutz vor L&rm und Abgasen bedurfen zusatzlich der
Zustimmung der héheren StraRenverkehrsbehoérde (vgl. VwV-StVO zu § 45 zu Absatz 1 bis 1e, V, wobei
der Zustimmungsvorbehalt gemar der VwV-IM-StVO in Baden-Wirttemberg auf die Regierungsprasidien
delegiert ist).

Die Anordnung von Geschwindigkeitsbeschréankungen und Verkehrsverboten ist nicht in die freie Dispo-
sition der Behdrden gestellt. Vielmehr ist es erforderlich, dass die rechtlichen Voraussetzungen fir solche
Mafnahmen gegeben sind. Beim Schutz vor Stralenlarm ist dies vor allem dann der Fall, wenn der Larm
Ausmalle angenommen hat, die jenseits dessen liegen, was unter Berlicksichtigung der Be- lange des
Verkehrs als ortstiblich hinzunehmen ist. Dies ist — unabhangig vom Gebietstyp nach Baunut-
zungsverordnung - regelmafig gegeben, wenn die vom StraRenverkehr herriihrenden Beurteilungspegel
(RLS-90) von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts Uberschritten sind (Orientierungswerte der Richtlinien
fur stralBenverkehrsrechtliche Malinahmen zum Schutz der Bevolkerung vor Larm -
Larmschutz-Richtlinien StV -).

Information.

Wird zur Kennt-
nis genommen.
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Beschluss

Die neuere Rechtsprechung orientiert sich hinsichtlich der Frage, ob eine Gefahrenlage gem. § 45 Abs. 9
S. 3 StVO gegeben ist, die eine Verkehrsbeschrankung recht-fertigt, an den Grenzwerten der Verkehrs-
larmschutzverordnung (16. BImSchV). Wer-den die in § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV geregelten Immissions-
grenzwerte Uberschritten, haben die Larmbetroffenen regelmaRig einen Anspruch auf ermessensfehler-
freie Entscheidung Uber eine verkehrsbeschrankende Maflinahme (VGH Baden-Wirttemberg, Az. 10 S
2449/17, Rn. 33). So regelt auch der ,Kooperationserlass-Larmaktionsplanung“ des Ministeriums fiir
Verkehr vom 29. Oktober 2018 (Az. 4-8826.15/75) im Kern, dass bei einer Uberschreitung der gebiets-
spezifischen Larmvorsorgewerte aus der 16. BImSchV das Anordnungsermessen erodffnet wird und bei
der Ermessensausiibung im Rahmen der Larmaktionsplanung besonders zu bertcksichtigen ist, dass
nach der Larmwirkungsforschung Werte ab 65 dB(A) am Tag und 55 dB(A) in der Nacht im gesundheits-
kritischen Bereich liegen. Im Ergebnis gibt es einen Ermessensspielraum ab Uberschreiten der Grenz-
werte der 16. BImSchV bis zu den Orientierungswerten der Larmschutz-Richtlinien StV. Dabei besagt der
Kooperationserlass nicht, dass sich bei einer Uberschreitung der vom VGH genannten Orientierungswerte
von 65/55 dB(A) das Ermessen zu einer Pflicht zum Einschreiten und zur Anordnungvon
straBenverkehrsrechtlichen MaRnhahmen verdichtet. Es muss vielmehr eine Abwagung durch die
Gemeinde erfolgen. Rechtsfehlerhaft ist die Abwéagung einer Gemeinde u.a. dann, wenn die Anhérung der
zustandigen Verkehrsbehorde unterblieben ist oder lediglich auf einem Gemeinderatsbeschluss fuRt. Uber
den Orientierungswerten der Larmschutz-Richtlinien StV ist das Ermessen eingeschrankt in Richtung
eines Einschreitens im Regelfall.

Information.

Wird zur Kennt-
nis genommen.

Fur die Prifung, ob verkehrsbeschrankende MaRhahmen aus Griinden des Larmschutzes in Betracht
kommen, stellen die La&rmschutz-Richtlinien StV eine Orientierungshilfe dar. Diese enthalten grundsétz-
liche Wertungen, lassen aber auch andere Wertungen zu, sofern sie fachlich begriindet sind. Bei der
Festlegung verkehrsbeschrankender Malinahmen in Larmaktionsplanen sind die in den Richtlinien
genannten Kriterien in den Abwagungsprozess einzubeziehen und entsprechend zu bewerten.

Bei stralRenverkehrsrechtlichen Larmschutzmalinahmen sind unabhangig vom Gebietstyp nach Baunut-
zungsverordnung und unter Berilicksichtigung eines bereits vorhandenen Larmschutzes folgende Werte
(RLS-90) zu beachten:

- 70 dB(A) zwischen 6:00 und 22:00 Uhr (tags)
- 60 dB(A) zwischen 22:00 und 6:00 Uhr (nachts)
- in Gewerbegebieten erfolgt ein Zuschlag von 5 dB(A)

Information.

Wird zur Kennt-
nis genommen.

Bestehen deutliche Betroffenheiten mit Larmpegeln Giber den genannten Werten, verdichtet sich das
Ermessen in der Regel zu einer Pflicht zum Einschreiten. Bei erheblichen Larmbeeintrachtigungen ober-
halb der 0.g. Werte kann von verkehrsrechtlichen Manahmen abgesehen werden, wenn dies mit Ruck-
sicht auf die damit verbundenen Nachteile (z.B. in Bezug auf Luftreinhaltung, Leistungsfahigkeit, Ver-
kehrsverlagerung) qualifiziert belegt wird und gerechtfertigt erscheint.
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Beschluss

Nach dem ,Kooperationserlass-Larmaktionsplanung® sind bei stralenverkehrsrechtlichen Mahahmendie
»Richtlinien fur den Larmschutz an Stralten — RLS-90“ mafRgebend fir die Berechnung des Beur-
teilungspegels und die Bestimmung des Immissionsortes. Nach der ,Vorlaufigen Berechnungsmethodefir
den Umgebungslarm an StralRen —VBUS-* ermittelte Pegelwerte an den Gebauden sind durch Ab- und
Zuschlage mit den nach RLS-90 ermittelten Werten zu vergleichen, wobei die Nachtwerte identischsind,
solange sich keine Signhalanlagen im Umfeld befinden. Dagegen ist der LDEN-Wert hach VBUS mit den
im Kooperationserlass genannten Abschlagen und unter Berlcksichtigung vorhandener Signal- anlagen
in den Tagwert nach RLS-90 umzurechnen. Nahere Einzelheiten zur vereinfachten Umrechnungder
Larmpegelwerte kénnen dem ,Kooperationserlass Larmaktionsplanung® entnommen werden. Die
Larmberechnungen mussen auch etwaige bereits bestehende Geschwindigkeitsbeschrankungen und
Minderungen aufgrund larmoptimierter StraRenbelage berticksichtigen. Neben den geforderten Larm-
werten besteht eine weitere Voraussetzung fur die Anordnung von Geschwindigkeitsbeschrankungen aus
Larmschutzgrinden darin, dass die Beurteilungspegel fur eine deutliche Zahl von Betroffenen tiberden
genannten Werten liegen; wenige Betroffenheiten reichen fiir stralenverkehrsrechtliche Ma3hahmen
nicht aus.

Information.

Wird zur Kennt-
nis genommen.

Die fur die MalRBnahmenabwagung mafRgeblichen Aspekte sind vom Einzelfall abhéngig. Relevante Ge-
sichtspunkte sind u.a.: Bewertung von Verdrangungseffekten, die Belange des flieRenden Verkehrs,
Auswirkungen auf den OPNV, Auswirkungen auf den FuR- und den Radverkehr, anstehende straRenbau-
liche Malznahmen zur Larmminderung, mildere Mittel wie eine geanderte Verkehrsfihrung, Anpassungs-
bedarf bei Lichtsignalanlagen (Griine Welle), in Gebieten mit Luftreinhalteplanen Auswirkungen auf die
Luftreinhaltung. Zur Vermeidung haufiger Wechsel der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit in Ortsdurch-
fahrten kbnnen zwischen Malinahmenbereichen Liickenschliisse bis maximal 300 Meter Lange erfolgen.
Die StralRenverkehrsbehorde hat bei der Prifung, ob und ggfls. welche Beschrankungen maéglich sind,
auch die sonstigen Belange wie Verkehrssicherheit, Verkehrsfunktion, Leistungsféahigkeit sowie mogli- che
Verdrangungseffekte in ruhige Bereiche zu bedenken.

Im Rahmen der Larmaktionsplanung (siehe unter anderem
Kapitel 2.7 sowie 3.7 des Zwischenberichts) sind die Ver-
kehrsfunktion, die Belange anderer Verkehrsteilnehmer
sowie die Belange des OPNV betrachtet und die vorge-
schlagenen MaRnahmen des T 30 innerorts und der Fahr-
bahnsanierungen dahingehend abgewogen worden.

Die auf der Rheinstral3e verkehrenden Buslinien 105 und
109 ubernehmen die Verbindungsfunktion zwischen dem
Stadtbahnhof Ettlingen und dem Stadtteil Ettlingen-West.
Die Buslinie verkehrt in Ettlingen auch auf der Rheinstra-
3e, die ebenfalls als Hauptlarmquelle im Verkehrslarm
identifiziert ist und dort eine starke Betroffenheit durch
Verkehrslarm hervorruft. Die Fahrzeiterhthung auf dem
Streckenabschnitt der Rheinstral3e zwischen der Bunsen-
strale und der Bulacher Stral3e liegt fur die beiden Busli-
nien je bei ca. 10 sec und kénnen gemaf Kooperations-
erlass als nicht ausschlaggebend eingestuft werden. Hier
Uberwiegt das Interesse der Larmminderung.

Den Geschwindigkeitsreduzierungen stehen somit aus
Sicht der Stadt Ettlingen keine 6ffentlichen Interessen
entgegen, zumal fir die innerstadtischen Verkehrsrelatio-
nen gute Umgehungsmaglichkeiten bestehen und fur die
verbleibenden tberregionalen Relationen keine mal3-
geblichen Fahrzeitverluste entstehen, die in der Abwéagung
zur Verkehrssicherheit und Larmbelastung maf3geblich
waren.

In die Beurteilung sollten vor einer Entscheidung auch — wie bei allen stralRenverkehrsrechtlichen Sach-
verhalten — die Stellungnahmen des StraRenbaulasttragers und der Polizei einbezogen werden. Danach
kann die Zustimmung des Regierungsprasidiums zu dann noch beabsichtigten Mal3nahmen eingeholt
werden. Um die Wirksamkeit beschlossener MaRnahmen nachhaltig zu unterstiitzen, sollte flankierend
eine entsprechende Verkehrsiiberwachung konzipiert werden.

Sowohl das Landratsamt, als auch das Polizeiprasidium
sind im Zuge der Offenlage angehort worden und haben
Stellungnahmen abgegeben.
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Beschluss

Die Larmaktionsplanung der Stadt Ettlingen sieht folgende, das Regierungsprasidiums als héhere Stra-
Benverkehrsbehdrde betreffenden Malinahmen zur Larmminderung vor:

Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h ganztégig:
- Rheinstral3e zwischen Bunsenstral3e und Kreisverkehrsplatz Dieselstral3e
- LuisenstralRe zwischen Schéllbronner StralRe und Pforzheimer StralRe

- Busenbacher StralRe zwischen BahnhofstralRe und Busenbacher StrafRe 16

Information.

Die héhere StralRenverkehrsbehdrde ist grundsatzlich bereit und willens, den nach Fachrecht zulassigen
Verkehrsbeschréankungen zuzustimmen.

Nach den im Rahmen der Anhérung vorgelegten Unterlagen sind in den genannten Streckenabschnitten
Larmschwerpunkte vorhanden, die Grundlage fiir die Anordnung von Geschwindigkeitsbeschrankungen
sein kénnen. Da die Darstellung in VBUS-Werten erfolgte, war zunachst nur eine Gberschlagige Beur-
teilung moglich. Welche MaRnahmen letztlich zustimmungsféahig sind und von der Stralenverkehrs-
behoérde getroffen werden kdnnen, kann erst nach Vorlage und Prufung einer gebaudescharfen Dar-
stellung der Beurteilungspegel (RLS-90) und der Zahl der Larmbetroffenen endgltig beurteilt werden.

Die Stadt Ettlingen dankt fur die positive Einschatzung und
Ruckmeldung auf die im Larmaktionsplan angedach-ten
MalRnahmen.

Die nach den genannten Vorgaben zusatzlich zu erstellen-
den Unterlagen zur fachgerechten Abwégung werden in
Erganzung zum Endbericht des Larmaktionsplans mit An-
tragsstellung zu einem spateren Zeitpunkt zur Verfligung
gestellt.

Die Verwaltung
wird beauftragt,

die fur die ver-
kehrsbehordli-
chen Anordnun-
gen erforderli-
chen Unterlagen
zu erstellen und
nach Beschluss
des LAP an die
hoéhere Ver-
kehrsbehdrde zu
Ubermitteln.

Die in die Larmaktionsplanung der Stadt Ettlingen aufgenommenen Streckenabschnitte fallen nicht unter
die Definition einer Hauptverkehrsstraf3e gem. § 47b BImSchG und sind insoweit nicht in der
Larmkartierung 2017 der LUBW beinhaltet. Fir nicht-kartierungspflichtige StraRenabschnitte, die auf
freiwilliger Basis in die Larmaktionsplanung einbezogen werden, gilt, dass die hdhere Stral3enverkehrs-
behdrde durch den Larmaktionsplan nicht gebunden ist, sich die im Larmaktionsplan dargelegte
Abwéagung der Gemeinde jedoch zu eigen machen kann. Grundsatzlich sind die Fachbehdrden nach wie
vor an die ermessenslenkenden Verwaltungsvorschriften gebunden. Mit dem
Kooperationserlass-Larmaktionsplanung wurden weitere ermessenslenkende Festlegungen erlassen,
wobei die Ermessensaustibung unter besonderer Wirdigung der Ausfihrungen des Larmaktionsplanszu
erfolgen hat.

Information.

Da § 47 d Abs. 6 i.V.m. § 47 Abs. 6 BImSchG keine eigene Rechtsgrundlage fur die Anordnung von
Larm- minderungsmalnahmen darstellt, kdnnen nur solche Malinahmen umgesetzt werden, die nach
Fach- recht zuléassig sind und rechtsfehlerfrei in einen Larmaktionsplan aufgenommen wurden. Daher
halten wir es fur erforderlich, die oben aufgefihrten Hinweise vor Aufnahme in den Larmaktionsplan zu
be- ricksichtigen und nur solche verkehrsrechtlichen MaRnahmen aufzunehmen, die nach Fachrecht
zulas-sig sind.

Im Rahmen der Larmaktionsplanung (siehe unter anderem
Kapitel 2.7 sowie 3.7 des Zwischenberichts) sind die Ver-
kehrsfunktion, die Belange anderer Verkehrsteilnehmer
sowie die Belange des OPNV betrachtet und die vorge-
schlagenen MaRnahmen des T 30 innerorts und der Fahr-
bahnsanierungen dahingehend abgewogen worden. Aus
Sicht der Stadt Ettlingen sind die MaRnahmen fachgerecht
abgewogen worden.

Hinweis:

Die in Planfall 2/3 enthaltene MalRhahme:

Die Stadt Ettlingen dankt fur den Hinweis auf die neuen
Zusténdigkeiten bei den Autobahnen.
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Nr. TOB Anregung Stellungnahme der Verwaltung Beschlussvorschlag Beschluss
- Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 100 nachts
BAB A5 zwischen Uberfuihrung tiber die Rheintalbahn / Gemarkungsgrenze Karlsruhe-Ruppur und sud-
lich der Uberfihrung tber die Landstraf3e (Bruchhausen) in Hohe der Gemarkungsgrenze Malsch fallt
nicht in den Zustandigkeitsbereich der héheren Stralenverkehrsbehdrde beim Regierungspréasidium
Karlsruhe. Zustéandig ist hier Die Autobahn GmbH des Bundes, Niederlassung Stidwest, Augsburger Str.
748, 70329 Stuttgart (suedwest@autobahn.de). Als direkte Ansprechpartnerin kann genannt werden
Frau Natascha Gensmantel (Natascha.Gensmantel@bw.autobahn.de, Tel.: 0711/34250-447).

13 | Gemeinde Karls- | Vielen Dank fir die Beteiligung am o.g. Verfahren. Information. Wird zur Kennt-
bad : : . . . . : nis genommen.
Burgermeister- Die Belange der Gemeinde Karlsba_d we_:rden durch _dle Planung nicht berdhrt. Wir haben keine Anregun-
amt - Bauamt gen vorzutragen und wiinschen weiterhin gutes Gelingen.

Schreiben vom
16.02.2021
14 | Die Autobahn Hiermit nehmen wir als Autobahn GmbH des Bun- | Die Stadt Ettlingen bedauert die pauschale ablehnende Nicht folgen.

GmbH des Bun-
des
Niederlassung
Sidwest, Ab-
teilung C2, Stra-
Renverkehrs-
behdrde

Schreiben vom
05.03.2021

des zum Larmaktionsplan Ettlingen Stellung.

Geschaftsfihrung Stephan Krenz (Vorsitzender) «
Gunther Adler - Anne Rethmann
Aufsichtsratsvorsitz Dr. Michael Glintner

Sitz Berlin - AG Charlottenburg - HRE 200131 B

An den Verhaltnissen, die Grundlagen fur die da-
malige Ablehnung des RP Karlsruhe waren, hat
sich nichts grundlegendes veréndert.

Anlage Schreiben vom 03.09.2015; Betreff
Geschwindigkeitsheschréankung auf der A5

-=— Machrcht von "Schwandar, Wollgang (RPK)" <Wallgang. Schwanden® mk bwlde> aul Thu, 3 Sep
2015 05:39:39 0000 -—-
An: "stadtbauamt@ettlingen.de” <stadtbauamt@etlingen.de=
Kopie: Gabner, Alfons (RPK) <Alfons Gasnen@rpk.bwl.de=, "Sihler, Ingeborg (RPK)"
" <Ingeborg.Sihler @rpk.bwl.de>

iletreﬂ-‘ Geschwindigkeitsbeschrifikung auf der A 5

Sehr geehrter Herr Metzen,

in Ihrem Schreiben vom 23.07.2015 an die Abteilung 4 des Regierungsprasidiums
Karlsruhe (Az.: 651.110-Me) hatten Sie angeregt, zum Schutz vor Verkehrslarm fir
die Biirger in Bruchhausen und Ettingen-West weiterhin und nochmalig die
Méglichketten von Geschwindigkeitsreduzierungen in diesem Abschritt zu prifen
und umzusetzen. lch darf Ihnen auf diesem Wege eine Rickmeldung auf diese
Anregung geben:

Als filr die Autobahn zustandige Strallenverkehrsbehirde haben wir uns bereits
wiederholt mit der Frage einer Geschwindigkeitsreduzierung auf der A5 im
fraglichen Bereich befasst Auch eine neuerliche Priifung fiihrte zu einem negativen
Ergebnis. Geschwindigkeitsbeschrankungen aus Larmschutzgrinden kommen
insbesondere in Betracht, wenn die Larmbeeintrachtigung jenseits dessen liegt, was
unter Beriicksichtigung der Belange des Verkehrs im konkreten Fall als orts Gblich
hingenommen werden muss. Anhaltspunkte dafiir, wann dies der Fall ist, geben die
einschldgigen Richtlinien und der Kooperationserlass des Ministeriums fr Vierkehr
und Infrastruktur Baden-Wiirttemberg. Demnach sind Beschrank ungen vor allem
dann maglich, wenn die Beurtellungspegel am Tage 70 dB(A) und in der Nacht 60
dB(A) Uberschreiten. In Gewerbegebieten liegen die Beurtellungspegel um jeweils 5
dB(A) hiher.

Nach den vorliegenden Unterlagen sind diese Richtwerte an keinem Gebaude in
Ettingen-West oder Bruchhausen (berschritten. Daher ist eine weitergehende
Geschwindigkeitsbeschrankung als die derzeit im Bereich von Ettlingen-West aus
Verkehrssicherheitsgrinden geltenden 120 km/h nicht méglich. Im
Autobahnabschnitt bei Bruchhausen gilt bekanntlich die Richtgeschwindigkeit von
130 kmvh.

Mit freundlichem Gruld
Wolfgang Schwander

Regierungsprasidium Karlsruhe

Leiter Referat 16 - Polizeirecht, Feuerwehr, Katastrophenschutz, Rettungsdienst
Jahnstralie 3

76133 Karlsruhe

Tel.: 0721/ 926-3292

Haltung der Autobahn GmbH mit Verweis auf das Schrei-
ben des RP Karlsruhe, Referat 16 vom 03.09.2015.

Gerade durch die Einfihrung des gednderten Koopera-
tionserlass - Larmaktionsplanung vom 29.10.2018 in
Baden-Wirttemberg hat sich hinsichtlich der Bewertung
der Belastungen und dem Blick auf die gesundheitskriti-
schen Pegel eine grundlegende Anderung in der Einschat-
zung ergeben, die seitens der Autobahn GmbH offensicht-
lich negiert wird.
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Beschluss

Fur eine ermessensfehlerfreie Anordnung einer Geschwindigkeitsbegrenzung auf Bundesautobahnen ist
folgendes zu berlcksichtigen:

« Die Beurteilungspegel missen deutlich Giber den Werten 70 dB(A) am Tage und 60 dB(A) in der Nacht
liegen.

Die Stadt Ettlingen zeigt sich irritiert Uber die hier
genannten Kriterien von 70 / 60 dB(A) tags / nachts. Der
aktuell gultige Kooperationserlass vom 29.10.2018 sieht
die Auslésewerte von 65 / 55 dB(A) tags / nachts als mal3-
gebend an.

Nicht folgen.

e Bei der Berechnung muissen die passiven LarmschutzmaRnahmen bertcksichtigt sein.

Der Stadt Ettlingen liegen keine Kenntnisse darlber vor,
dass seitens des RP Karlsruhe bereits Fordermittel fiir
passiven Schallschutz im Bereich Bruchhausen oder Ett-
lingen West zur Verfliigung gestellt worden sind.

e Es muss eine detaillierte Berechnung erfolgen, welche Larmbelastung an den Gebauden direkt dem
Autobahnverkehr konkret und unmittelbar zuzurechnen ist.

Der Zwischenbericht des Larmaktionsplans viusalisiert in
den Planen 9 und 9a fur den Beurteilungszeitraum L,
sowie in den Planen 10 und 10a flr den Zeitraum L,
detailliert die Betroffenheiten in den Pegelklassen zwi-
schen 65/55 und 67/57 dB(A) tags / nachts (grine Ein-
farbung der Gebaude), zwischen 67/57 und 70/60 dB(A)
tags / nachts (gelbe Einfarbung), zwischen 70/60 und
72162 dB(A) tags / nachts (rote Einfarbung) sowie gréRer
72/62 dB(A) tags / nachts (magenta Einfarbung).

Wahrend am Tag nur an wenigen Geb&uden in Ettlingen
West Uberschreitungen des gesundheitskritischen Pegels
von 65 dB(A) auftreten, finden sich in der Nacht sowohl am
westlichen Ortsrand von Bruchhausen sowie in weiten

Die Verwaltung
wird beauftragt,
angeforderten
Unterlagen zu-
sammenzustel-
len und der
Autobahn GmbH
im Rahmen der
Antragsstellung
der Geschwin-
digkeitsreduzie-
rung der BAB
Abzur

Bereichen von Ettlingen West vielfache Uberschreitungen \Z/lfsrzgﬁggg
des gesundheitskritischen Pegels von 55 dB(A) nachts. '
Zusatzliche Unterlagen mit Einzelpunktberechnungen
werden auf Anfrage Seitens der Stadt Ettlingen zur Verfi-
gung gestellt.

* Es ist eine Wirkungsberechnung zu erstellen, welche einerseits die L&rmminderung ausweist, die mit In den Planfallen 2 und 3 des Zwischenberichtes hat die Nicht folgen,

der reduzierten Geschwindigkeit zu erwarten ist. Diese muss mehr als 3 dB(A) betragen. Andererseits
sind die damit verbundenen Beeintrachtigungen fur die Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs zu
bewerten.

Stadt Ettlingen die Wirkung der MaRnahme der
Geschwindigkeitsbeschrankung auf der Autobahn ein-
schlie3lich einer Nutzen-Kosten-Berechnung detailliert
nachvollzogen.

So lasst sich mit der nachtlichen Geschwindigkeitsbe-
schrankung auf 100 km/h auf der BAB A5 die Zahl der
Betroffenen > 55 dB(A) in der Nacht in Bruchhausen von
126 auf 58, d.h. um 54%, in Ettlingen West von 437 auf 324,
d.h. um 26% verringern.

Hinzu kommt, dass die Bundesregierung zum 01.08.2020
die Auslosewerte der Larmsanierung um 3 dB(A) auf nun
54 dB(A) in der Nacht abgesenkt hat. Die Zahl derjenigen
Gebaude, die demnach forderfahig im Sinne der Larmsa-
nierung waren, lage sogar noch deutlich tber der ermit-
telten Betroffenheit im Zuge des Larmaktionsplans.

Unterlagen be-
reits vorhanden.
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« Es ist eine Gesamtguterabwagung vorzunehmen, zur Verkehrsbedeutung der Stral3e und bezlglich der
erreichbaren Larmminderung aufgrund der Geschwindigkeitsbeschrankung.

Aus Sicht der Stadt Ettlingen lasst sich also mit einer “ein-
fachen” verkehrsrechtlichen MaRnahme, dem nachtlichen
Tempo 100 auf der BAB A5, auch ohne eine verordnungs-
geberische Pegelminderung von 3 dB(A) eine hohe
Schutzwirkung bei den betroffenen Anwohner erzielen.

Die nachtliche Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf
100 km/h auf einer Lange von rund 5 km wirkt sich mitca.
40 sec. Fahrzeitverlust ausschlie3lich auf den
Pkw-Verkehr aus Der nachts dominierende Guterverkehr
wird durch diese MalBhahmen nicht beeinflusst.

Aus Sicht der Stadt Ettlingen sprechen keine Argumente
fur eine weitere Ablehnung der nachtlichen Geschwindig-
keitsreduzierung.

Nicht folgen,
Unterlagen be-
reits vorhanden.

15

AVG Albtal-
Verkehrs-Gesell-
schaft mbH

Abt.: A2-PL1 -
Infrastruktur,
Planung, Grund-
satzplanung

Schreiben vom
16.03.2021

Anbei erhalten Sie unsere gultige Stellungnahme zum o.g. Larmaktionsplan in digitaler Form.In
Abstimmung mit dem KVV nehmen wir Stellung wie folgt:
Schienenverkehr (AVG):

Wir nehmen zur Kenntnis, dass in der 3.Runde des Larmaktionsplanes keine weiteren Mal3hahmen firdie
von der AVG betriebenen nichtbundeseigenen Eisenbahnstrecken vorgesehen sind.

Die Stadt dankt fir die Stellungnahme und die Beteiligung
am Verfahren.

Die auf Seite 48f dargestellten allgemeinen MalZnahmen im Schienenverkehr sind nicht korrekt. Richti-
gerweise wird auf die Zustandigkeit der Gemeinde bei Nichtbundeseigenen Eisenbahnen eingegangen.
Der nachfolgende Absatz zu Rasengleis ist fachlich nicht korrekt dargestellt - der Hinweis auf die An-
wendbarkeit im Betrieb einer StraRenbahn nach BOStrab, nicht jedoch bei einer Eisenbahn fehlt. Dass
die Schiene in Humus eingepackt wird ist ebenso wenig richtig wie die Aussage, dass dadurch die
Schiene keinerlei Luftschallabstrahlung mehr abgibt.

Die Stadt Ettlingen dankt fur die Hinweise und wird dieseim
Endbericht fachlich korrekt einarbeiten.

Wie bereits in unserer Stellungnahme zur Aufstellung des Larmaktionsplans vom 27.08.2013 dargelegt,
ist die Anwendung eines Rasengleises im Eisenbahnbereich nicht zulassig. Der Absatz suggeriert die
Einsetzbarkeit eines begrinten Bahnkdérpers im Eisenbahnbereich und wird Begehrlichkeiten wecken,
die fachrechtlich nicht erflllt werden kénnen. Der im Zwischenbericht angesprochene Rasengleisbe-
reich ist nicht mehr zulassungsféahig und wird dementsprechend bei Erneuerungsmafinahmen zuriick-
gebaut werden muissen.

Der Stadt Ettlingen ist dieser Sachverhalt noch nicht in
dieser Deutlichkeit bekannt gemacht worden. Derzeitig
findet sich ein Abschnitt mit Rasengleis ausschlief3lich noch
im Bereich des Bahnhof Ettingen Stadt, westlich des

Bahniibergangs "Obere Zwingergasse / Drachenregenweg’.

Die Stadt weist jedoch vorbeugend darauf hin, dass im Fall
des Ruckbaus des Rasengleisbereichs keine Erneue-
rungen durchgefihrt werden diirfen, die zu einer héheren
Schallabstrahlung des Schienenwegs fuhren. Es darf im
Gleisbereich nur eine Erneuerung durchgefihrt werden,
die schalltechnisch zum Rasengleis als gleichwertig an-
zusehen ist.

Insofern bitten wir um fachlich richtige Darstellung der Oberbauart Rasengleis im Text sowie um ein-
deutigen Hinweis darauf, dass es sich hierbei um eine Oberbauart handelt, die fir den Eisenbahnbe-
reich nicht zulassiq ist.

Die Stadt Ettlingen dankt fir die Hinweise und wird dieseim
Endbericht fachlich korrekt einarbeiten.

Den Absatz zur Geschwindigkeitsreduzierung und den dargelegten Zielkonflikt nehmen wir zur Kenntnis.
Wir stimmen der Darlegung, dass im Stadtbahnbetrieb keine weitere Geschwindigkeitsreduzierung oder

Der Stadt Ettlingen ist der Konflikt zwischen dem Schutz

der larmbetroffenen Anwohner und den durch Geschwin-
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die Ausdehnung von geschwindigkeitsbeschréankenden Abschnitten méglich ist, zu. Die Erh6hung der
Fahrzeiten steht im Widerspruch zu einem schnellen und sicheren Stadtbahnbetrieb und hat direkt
Auswirkungen auf den erforderlichen Fahrzeugeinsatz (VergréfRerung Fuhrpark erforderlich) und daseng
abgestimmte Fahrplanangebot mit einer Vielzahl von Anschliissen.

digkeitsbeschrankungen einhergehenden Fahrzeitverlust
bewusst.

Die Stadt Ettlingen steht im Bedarfsfall immer fir Abstim-
mungen mit AVG zur Verfligung.

Grundsatzlich ist die AVG bemiht, Larmbelastigungen durch Schienenverkehr méglichst gering zu hal-
ten um auch in diesem Aspekt die Attraktivitdt und Akzeptanz des SPNV hoch zu halten.

Hierzu gehdren die regelméRige Instandhaltung der Schieneninfrastruktur, die kontinuierliche Weiter-
entwicklung von larmreduzierenden MalRnahmen im Bereich der vorhandenen Schienenfahrzeuge unddie
Beschaffung neuer, larmarmer Fahrzeuge.

Die Ausschreibung fir das neue Plattformfahrzeug VDV Tram-Train berlcksichtigt den larmarmen Ein-
satz einzelner Bauteile. Dartber hinaus ist es nicht vorgesehen, den Fuhrpark um weitere Fahrzeugty-
pen zu erweitern.

Information.

Busverkehr (KVV):

Auf Seite 57 wird ausgefuhrt, dass die Geschwindigkeitsreduktion auf der Rheinstral3e die Buslinien 105
und 109 ,nur" 10 sec kosten und daher vernachlassigbar sei. Selbst wenn man aul3er Acht liel3e, dass
dies nur fur die Linie 109 gilt ( die 105 ist eine Ringlinie, somit ist die Verlustzeit zwischen zwei
Anschliissen 20 sec), so ist mittlerweile wohlbekannt, dass dies ja nicht die erste (und einzige)
Geschwindigkeitsreduktion ist bzw. bleiben wird.

Irgendwann werden sich diese ,nur" 10 sec. dann soweit summieren, dass entweder ein zusatzliches
Fahrzeug eingesetzt werden muss oder der Fahrplan ausgedinnt werden muss.

Aus Seiten der Stadt ist nicht nachvollziehbar, wie eine
Verzdgerung von 10 sec. an jedem Ringende bereits zum
Kollaps des Fahrplans fihren kann.

Die Stadt wiirde es begriiRen, wenn aus Sicht des KVV
eingeeigneter Kompromiss gefunden werden kénnte, die
Buslinien 105 und 109 weiter attraktiv zu betreiben und
gleichzeitig dem vorrangigen Schutzziel in der Larmak-
tionsplanung der Stadt Ettlingen nachzukommen, die Ge-
sundheit der larmbetroffenen Anwohner zu schitzen.

Die Stadt Ettlingen steht fiir Gesprache zur weiteren Ab-
stimmung mit AVG zur Verfligung.

Nach jetziger Einschatzung ist der Fahrplan der 115 weiterhin belastbar - dies auch Dank der Gemeinde
Waldbronn, die die Geschwindigkeitsreduzierung auf ihrem Gebiet durch ein konsequentes Halteverbotauf
90% der Bustrassen kompensiert hat

Die Stadt Ettlingen begruf3t diese Einschéatzung fur die
Buslinie 115.

Die in Waldbronn getroffenen MalBnahmen zur Fahrzeit-
kompensation sollen auch fur die weitere Linienfihrungin
Ettlingen als Vorbild dienen.

Am Kritischsten ist der Fahrplan der 105, da hier an beiden Enden des Ringes Anschlisse (nehmend und
dann gebend) einzuhalten sind. Der KVV wird daher, um auch nach der Tunneleréffnung die Anschliisse
fur Ettlingen West sicher halten zu kénnen, die Linien 105 und 109 geeignet anpassen und hierbei auch
das Konzept zur verbesserten Anbindung des Industriegebietes nochmals tGberarbeiten.

Einzelne Verschlechterungen gegeniiber bereits kommunizierten moglichen Anderungen bzw. des Sta-
tus Quo sind sehr wahrscheinlich.

Die Auswirkungen auf den Fahrplan mit Tunnelinbetrieb-
nahme lassen sich derzeitig noch nicht konkret absehen.
Wenn sich bereits jetzt absehen lasst, dass dieser Fahrplan
nicht mehr zum Busumlauf passt, kann die geplante T 30
MalRnahme seitens des KVV bereits in den neuen Fahrplan
aufgenommen werden.

Durch die in Zukunft geplante Aufwertung des Bahnhofs
Ettlingen-West als Mobilitatsknoten und der damit
verbundenen Einrichtung von Bushaltestellen auf dem
Bahnhofsvorplatz bzw. im Bahnhofsbereich bedarf es
ohnehin einer Abstimmung mit dem KVV Uber die dadurch
entstehenden Veranderungen im Busverkehr (neue
Konzessionsverteilung). In diesem Zuge muss die
Linienfihrung sowie der Fahrplan der Linien 105 und 109
unter Berucksichtigung des geanderten Fahrplans der
S1/S11 nach Tunnelinbetriebnahme in Karlsruhe genauer

betrachtet werden. Eventuell sind die aktuellen

Die Verwaltung
wird beauftragt,
einen Kompro-
miss der Linien-
fuhrung der
Buslinien 105
und 109 unter
Berlicksichti-
gung des gean-
derten Fahr-
plans der S-
Bahn nach Tun-
nelinbetrieb-
nahme mit dem
KVV zu erarbei-
ten.
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T0B Anregung Stellungnahme der Verwaltung Beschlussvorschlag Beschluss

Bushaltestellen in der Rheinstral3e (auf Hohe
BunsenstralRe) zuklnftig nicht mehr notwendig und eine
alternative Fuhrung der Busse Uber die DieselstraRe und
ZehntwiesenstralRe zum Bahnhof Ettlingen West
vorstellbar, sodass die Nutzung des Abschnitts in der
Rheinstral3e, welcher von der
Geschwindigkeitsreduzierung betroffen ist, nicht mehr
notwendig ware. Die Stadt steht entsprechenden
Gesprachen zur Anpassung offen gegentiber.
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Offentlichkeit

Anregung

Stellungnahme der Verwaltung

cke GmbH & Co. KG

MODUS CONSULT g8

Beschlussvorschlag Beschluss

Private Stellung-
nahmen

Es gingen wéahrend der Offenlage vom 18.12.2020 - 29.01.2021 keine privaten Stellungnahmen seitens
derOffentlichkeit ein.

Wird zur Kenntnis genommen.




